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In dit document, het tweede luik van het GemMP, wor-

den de strategische doelstellingen vastgesteld voor elke 

pijler: 

Pijler 1: Multimodale specialisatie van de wegen 

De multimodale specialisatie van de wegen moet wor-

den verduidelijkt, vooral de COMFORT-netwerken voor 

alle verplaatsingswijzen. Ook de werkingsvoorwaarden 

van de PLUS– en COMFORT-netwerken in de gemeente 

moeten worden gedefinieerd in overeenstemming met 

de hiërarchie van de MSW en met het STOP-principe.   

Pijler 2: Strategie van de verkeersluwe mazen 

Bijzonder aan Ganshoren is dat de gemeente bijna vol-

ledig is opgenomen in de maas “Hoog Jette-

Ganshoren”. Vooral voor het Ganshorense deel van de 

maas moeten de grote principes worden geïdentifi-

ceerd voor de aanpassing van de circulatieschema’s 

(eenrichtingsverkeer, reorganisatie van de kruispunten, 

ontkoppeling van wegen, …), evenals de prioritaire peri-

meters waarvoor een gedetailleerd circulatieplan zal 

worden opgemaakt volgens de gefaseerde uitvoering. 

Over de rest van het grondgebied wordt al nagedacht   

in het kader van projecten in de buurgemeenten. 

Pijler 3: Communicatie, sensibilisering en aanmoe-

diging tot multimodaliteit 

De doelstellingen in deze pijler hebben zowel betrek-

king op het verkeer van personen (o.m. beter toegan-

kelijke mobiliteitsdiensten, communicatie en informatie 

over het beschikbare multimodale aanbod, sensibilise-

ring op het vlak van leveringen, …) als op het goederen-

verkeer (o.m. optimalisatie van de leveringen in de wij-

ken, in samenhang met de aanwezige handelszaken en 

bedrijven,…). 

Pijler 4: Parkeerstrategie  

De in de gemeente te ontwikkelen parkeerstrategie 

moet worden geïdentificeerd, rekening houdend met 

de behoeften in de andere pijlers, om ze te vertalen in 

een actieplan in het GPAP.  De doelstellingen voor het 

parkeren: integratie van de impact van de pijlers 1 en 2 

op de vermindering van het parkeren op de openbare 

weg, ervoor zorgen dat professionals makkelijker een 

parkeerplaats vinden op de openbare weg, het fietspar-

keeraanbod, de ontwikkeling van deel– en elektrische 

mobiliteit, het bevorderen van intermodaliteit,... 

1. INLEIDING 

 

PIJLER 1: MULTIMODALE SPECIALISATIE VAN DE WEGEN  

PIJLER 2: STRATEGIE VAN DE VERKEERSLUWE MAZEN  

PIJLER 3: COMMUNICATIE, SENSIBILISERING EN AANMOEDIGING TOT MULTIMODALITEIT 

PIJLER 4: PARKEERSTRATEGIE   

Optimaliseren van de vervoersnetwerken om te zorgen voor efficiënte, hoogwaardige diensten en routes 

→ De definitie van de MSW-netwerken verfijnen 

Tot stand brengen van grote, rustige wijken met minder auto’s (geen doorgaand verkeer) en lagere rijsnelheden 

om de leefomgeving te verbeteren 

→ De  strategie bepalen voor de realisatie van verkeersluwe mazen 

Uitvoeren van acties om de multimodaliteit van de gebruikers aan te moedigen en te komen tot een rationeler 

gebruik van de auto 

→ De communicatie en de maatregelen bepalen om te sensibiliseren en aan te moedigen tot multimodaliteit 

Verschuiven van het parkeren van privéwagens naar plaatsen buiten de openbare weg en bestemmen van een 

deel van de plaatsen op de openbare weg voor deelwagens, mobiele professionals, fietsen en andere micromobili-

teit,… 

→ De parkeerstrategie bepalen 
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Het Voetgangersnet van de MSW aanpassen 

Voor een betere coherentie en continuïteit van het 

voetgangersnet  worden enkele wijzigingen voorgesteld 

voor de Voetganger PLUS– en COMFORT-netwerken: 

Toevoegingen aan het PLUS-netwerk  

Worden toegevoegd aan het PLUS-netwerk: 

⎯ De Keizer Karellaan (tussen de Villegaslaan en de Lau-
rent Heirbautlaan), in het kader van de heraanleg van 
de as. Het gemeentebestuur dat in dit deel gevestigd 
is, zal op middellange of lange termijn verhuizen 

⎯ De omgeving van het Guido Gezelleplein, d.w.z. de J. 
De Greefstraat (tussen de L. de Brouckèrelaan en het 
plein) en de Sint-Martinuskerkstraat (tussen de Van 
Overbekelaan en het plein, om zijn functie als cen-
trum en ‘maashart’ te versterken 

Toevoegingen aan het COMFORT-netwerk 

Het COMFORT-netwerk wordt uitgebreid met enkele 

verbindingswegen tussen de polen (voorzieningen, 

scholen, …) op het grondgebied: 

⎯ De Rivierendreef (tussen de Hervormingslaan en de 
Wereldtentoonstellingslaan) 

⎯ De Opvoedingsstraat (tussen Rivieren en Moens) 
⎯ De Moensstraat (tussen de Opvoedingsstraat en de L. 

de Brouckèrelaan) 
⎯ De Zeypstraat 

⎯ De J. De Greefstraat en de Druezstraat (tussen de L. 
de Brouckèrelaan en de F. Vervaeckstraat) 

⎯ De F. Vervaeckstraat (tussen Druez en Wereldten-
toonstelling) 

⎯ De Wereldtentoonstellingslaan (tussen de F. Ver-
vaeckstraat en de Prins Boudewijnstraat) 

⎯ De Victor Lowetstraat (van de Vrijheidsrotonde tot 
aan het pad naar de sportpool) 

⎯ De Max Smallaan 
⎯ De Clematisstraat (tussen de A. Doulceronstraat en de 

Amaryllisstraat) 
⎯ De westkant van het M. Van Oostenrijkplein 
⎯ De gaarden die uitgeven in de Keizer Karellaan: J. 

Hendrickx, L. Banken en W. Chambon 
⎯ De Hertog Janlaan (tussen V. Riethuisen en J. Sermon) 
⎯ De J. Sermonlaan (tussen Landsroem en Grondwet) 
⎯ De Broustinlaan (tussen J. Sermon en Grondwet) 

Paden en trage wegen herwaarderen 

Het eerste luik van het GemMP, namelijk de diagnose 

van de bestaande toestand, wees op het belang van 

het netwerk van paden en trage wegen in Ganshoren. 

Vooral in het noorden van de gemeente is dat netwerk 

zeer uitgebreid en biedt het shortcuts die het wandelen 

aangenaam maken. Het moet worden geherwaardeerd 

en wezenlijk deel uitmaken van het voetgangersnet.  

1. DE MULTIMODALE SPECIALISATIE VAN DE WEGEN NADER BEPALEN 

1.1. VOETGANGERSNET 
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Het Fietsnet van de MSW aanpassen 

Eveneens met het oog op een betere coherentie en 

continuïteit van het netwerk worden enkele wijzigingen 

voorgesteld voor de Fiets PLUS– en COMFORT-

netwerken. 

Toevoegingen aan het PLUS-netwerk 

De enige wijziging in het PLUS-netwerk situeert zich op 

het Margaretha Van Oostenrijkplein waar wordt voor-

gesteld om de MSW-niveaus van de twee kanten van 

het plein om te keren: de westkant wordt Fiets PLUS en 

de oostkant Fiets WIJK. Het PLUS-niveau van de MSW 

zou dan samenvallen met het Fiets-GEN (aansluitend op 

de opmerking in fase 1 van het GemMP). 

Toevoegingen aan het COMFORT-netwerk 

Het COMFORT-netwerk wordt uitgebreid om de verbin-

dingen in de gemeente en naar/vanaf de bestaande 

fietsnetten (Fiets-GEN en GFR) te bevorderen: 

⎯ De Negen Provincieslaan tussen de M. van Hongarije-
laan en de Vandervekenstraat 

⎯ De Max Smallaan 
⎯ De Rivierendreef (tussen de Hervormingslaan en de 

Wereldtentoonstellingslaan) 

⎯ De Grondwetlaan (tussen de J. Sermonlaan en de 
Landsroemlaan) 

⎯ De L. Delhovestraat en de Prins Boudewijnstraat 
(tussen de Keizer Karellaan en de Wereldtentoonstel-
lingslaan) 

Alle wegen in de gemeente befietsbaar maken 

Op 1 januari 2021 werd in het Brussels Gewest Stad 30 

van kracht. Het gevolg was dat veel meer wegen—bijna 

9 van de 10 straten —werden onderworpen aan een 

snelheidsbeperking van 30 km/u of minder. Deze snel-

heidsbeperking moet nog worden geconcretiseerd 

door voorzieningen of politiecontrole op bepaalde 

plaatsen, maar betekent toch een aanzienlijke vooruit-

gang voor de befietsbaarheid van de stad. Fietsers en 

gemotoriseerd verkeer kunnen moeiteloos worden ge-

mengd als de verkeersvolumes worden beheerst.   

 

De openbaarvervoersnetten, de autonetten en de 

vrachtverkeernetten worden in hun huidige vorm  be-

vredigend en coherent geacht. Er werden geen aanpas-

singen voor voorgesteld. 

1. DE MULTIMODALE SPECIALISATIE VAN DE WEGEN NADER BEPALEN 

1.2. FIETSNET 
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Good Move bepaalt de grote richtingen voor de alge-

mene werking van de verschillende verplaatsingsnet-

werken waarop het GemMP van Ganshoren moet wor-

den gebaseerd. Ze werden voorgesteld in het eerste 

luik van het GemMP en worden hier herhaald. 

Voetgangersnet 

Good Move preciseert dat deze PLUS– en COMFORT-

wegen “een hoogwaardig ontwerp vereisen op basis 

van de volgende criteria qua gebruikskwaliteit: afmetin-

gen aangepast aan het volume voetgangers, zonder 

omwegen, vlak en comfortabel, met een correcte grip 

zonder dwarshelling”. (GewMP, p78).  

De WIJK-wegen vertegenwoordigen “de rest van de we-

gen, paden, trage wegen en wandelpaden die voor de 

voetganger toegankelijk zijn. Ze worden zodanig inge-

richt dat ze voor iedereen toegankelijk zijn” (GewMP, 

p78).  

Naast de lineaire aspecten is het voetgangersnet ook 

gebaseerd op de openbare ruimten, zowel die van ge-

westelijke omvang als die op meer lokale schaal. Voor 

de inrichting van die ruimten bepaalt Good Move de 

volgende principes: 

⎯ “Garanderen dat het grote aantal voetgangers 

(stilstaand en in beweging) primeert op de perfor-

mantie van de andere modi;  

⎯ De trajecten van de voetgangers, joggers en fiet-

sers vergemakkelijken door het oversteken in één 

enkele beweging te privilegiëren en de universele 

toegankelijkheid te garanderen;   

⎯ De toegang tot het openbaar vervoer en de inter-

modaliteit bevorderen” (GewMP, p81) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fietsnet 

Good Move 

De MSW Good Move steunt op twee benaderingen 

voor het fietsnet:  

Aan de ene kant een wegennet dat volledig met de fiets 

kan worden bereden:  “Het doel is om overal standaard 

veiligheids– en comfortvoorwaarden te bieden, aange-

past aan het type straat en het verkeersvolume. Uit-

gangspunt is: zoveel mogelijk mengen, en scheiden 

waar nodig” (GewMP, p82). In Ganshoren zijn de mees-

te assen Auto WIJK-wegen, wat bevoorrechte ge-

mengdheid in een rustig verkeer impliceert.  

Aan de andere kant de assen die zijn opgenomen in de 

PLUS– en COMFORT-netwerken. Deze assen “hebben 

als doel de kwaliteit van het fietsgebruik te optimalise-

ren door hoge inrichtings– en beheersnormen te bieden 

voor de vijf kwaliteitscriteria van een fietsroute: samen-

hangend, snel (direct), veilig, aangenaam en comforta-

bel. Deze bieden de fiets een concurrentievoordeel en 

vergemakkelijken de keuze van de route (Wayfinding). 

De ambitie bestaat erin een netwerk van structurerende 

fietsroutes aan te bieden dat het hele gewestelijke 

grondgebied bestrijkt met de aanwezigheid van een 

structurerende route op een maximale afstand van 250 

à 500 m van elk punt van het grondgebied” (GewMP, 

p82). 

Op de PLUS-wegen zijn de rechtstreekse aard en de 

beperking van conflicten met de andere gebruikers van 

belang. Afzonderlijke fietsvoorzieningen hebben de 

voorkeur en de assen zijn zodanig ontworpen dat er 

met bakfietsen over gereden kan worden.  

Op de COMFORT-wegen wordt de mix van verschillen-

de soorten verkeer bevoorrecht en gegarandeerd door 

doorgaand autoverkeer te ontmoedigen en de zone 30 

daadwerkelijk toe te passen (link met de uitvoering van 

Pijler 2 van het GemMP). 

 

 

 

 

2. DE WERKINGSVOORWAARDEN VAN DE NETTEN BEPALEN 

2.1. ALGEMENE WERKINGSVOORWAARDEN  
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Vademecum BABE 

Brussel Mobiliteit ontwikkelde recent de gids “De juiste 

fietsinfrastructuur op de juiste plaats” (in het Frans af-

gekort als BABE) die helpt om de nodige fietsvoorzie-

ningen te bepalen volgens de multimodale specialisatie 

van de wegen.  

De keuze moet worden gebaseerd op de volgende ele-

menten: 

⎯ De daadwerkelijke snelheid van het gemotori-

seerd verkeer 

⎯ Het volume gemotoriseerd verkeer 

⎯ Het verwachte volume fietsverkeer 

⎯ De lokale situaties (tramsporen, frequente fileop-

bouw aan verkeerslichten, BEV, een vrachtwa-

genroute of een aslogica/landschappelijke in-

richting)  

Het resultaat is een beslissingstabel die vertrekt vanuit 

de MSW van Good Move  voor fietsers en auto’s, met 

een onderscheid tussen snelheden (30 en 50 kml/u) in 

de categorie Auto COMFORT om de fietsvoorziening 

aan te passen aan de wegcategorie.  

3 hoofdvormen van infrastructuur kunnen worden on-

derscheiden:  

• Voor de Auto PLUS– en Auto COMFORT-straten 

(50km/u): een fysieke afscheiding van de fietsinfra-

structuur  

• Voor de Auto COMFORT-straten (30km/u): een visu-

ele of fysieke afscheiding van de fietsinfrastructuur  

• Voor de Auto WIJK-straten: het mengen van fietsen 

en voertuigen op de rijbaan  

Het werkelijke verkeersvolume blijft echter doorslagge-

vend: als op een Auto WIJK-weg de drempel van ± 200 

voertuigen/spitsuur/richting wordt overschreden, moe-

ten circulatiemaatregelen worden genomen of een in-

richting worden gekozen die overeenstemt met een 

Auto COMFORT-weg. 

De gids preciseert ook de aanbevolen standaardafme-

tingen voor één– of tweerichtingsfietspaden naarge-

lang het MSW-niveau. Ook de naleving van de aangege-

2. DE WERKINGSVOORWAARDEN VAN DE NETTEN BEPALEN 

2.1. ALGEMENE WERKINGSVOORWAARDEN  

Beslissingstabel 

(Bron: De juiste fietsinfrastructuur op de juiste plek , Brussel Mobiliteit —2021) 
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ven breedtes is een beslissingsfactor: als ze niet kunnen 

worden gehaald, verdient een ander soort inrichting de 

voorkeur boven een ondermaatse inrichting.  

Meer details over de standaardnormen voor fietsvoor-

zieningen vindt men in het Fietsvademecum van Brus-

sel Mobiliteit.  

Openbaarvervoersnet 

Om de performantie van het bestaande netwerk te ver-

beteren, maakt Good Move een onderscheid naarge-

lang de categorieën van het netwerk:  

⎯ “Op het OV PLUS-netwerk, dat al in zeer ruime 

mate gescheiden is van het autoverkeer, bestaat 

de uitdaging er eerst en vooral in het behoud van 

de huidige prestaties te garanderen en de regel-

maat te verbeteren;  

⎯ Op het OV COMFORT-netwerk, dat gebruik maakt 

van smallere wegen, zijn de mogelijkheden voor 

een fysieke scheiding van het autoverkeer beperk-

ter. De prestaties zijn dus des te meer onderhevig 

aan de onzekerheid van het autover-

keer” (GewMP, p90). 

⎯ Voor het OV WIJK-net worden geen specifieke 

aanbevelingen geformuleerd, maar ook hier 

moet de onzekerheid van het autoverkeer wor-

den verminderd. 

Deze verbetering van de prestaties gebeurt met de in-

richting van eigen beddingen waar nodig, maar steunt 

ook op andere  hefbomen: voorrang op kruispunten, 

plaats van de haltes t.o.v. de kruispunten, afstand tus-

sen de haltes, andere rijrichting, … maar vooral door de 

implementatie van de MSW en dus de vermindering 

van de functie ‘verkeer’ op een groot deel van het net-

werk. 

Ten slotte beperkt de performantie van het OV-net zich 

niet enkel tot snelheid en regelmaat, maar houdt ze 

ook verband met de toegankelijkheid van het net voor 

de hele bevolking.  

Autonet 

Wat het wegennet betreft, stelt Good Move als volgt: 

“multimodale wegenspecialisatie en de concentratie 

van het autoverkeer op bepaalde hoofdwegen druist 

niet in tegen de ambitie om ook op deze wegen de le-

venskwaliteit te verbeteren en de ruimte voor het auto-

2. DE WERKINGSVOORWAARDEN VAN DE NETTEN BEPALEN 

2.1. ALGEMENE WERKINGSVOORWAARDEN  

Standaardafmetingen van gescheiden fietspaden  

(Bron: De juiste fietsinfrastructuur op de juiste plek , Brussel Mobiliteit —2021) 

https://mobilite-mobiliteit.brussels/fr/professionnels-de-la-mobilite/publications-techniques-analyses-et-etudes
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verkeer daar te rationaliseren. Het doel blijft een alge-

mene vermindering an het autoverkeer op gewestelijke 

schaal” (GewMP, p96).  

In het algemeen houdt de Auto PLUS-status de toepas-

sing in van begeleidende maatregelen om de verkeers-

overlast voor de omwonenden te beperken, in het bij-

zonder de geluids– en luchtvervuiling en het stedelijke 

breukeffect. Deze assen zijn ook structurerend voor het 

openbaar vervoer in Ganshoren.  

Op de Auto WIJK-wegen, die het grootste deel van het 

wegennet vertegenwoordigen, staat de uitdaging van 

het wegwerken van doorgaand verkeer centraal. Het 

hele interne wegennet van Ganshoren bestaat uit Auto 

WIJK-wegen, ook de assen die in Iris II waren opgeno-

men als structurerende interwijkweg of wijkverzamel-

weg, zoals diegene die de gemeente doorkruisen 

(Negen Provincieslaan—Van Overbeke, as Beeckmans-

de Brouckère).  

Vrachtverkeernet 

Het MSW vrachtverkeernetwerk organiseert het goede-

renverkeer op geschikte wegen, PLUS of COMFORT, zo 

dicht mogelijk bij de plaats van bestemming of bij de 

overslag naar andere voertuigen/modi. In Ganshoren 

zijn de structurerende assen voor vrachtverkeer vol-

doende breed voor vrachtwagens. 

Good Move preciseert dat alle andere wegen die toe-

gankelijk zijn voor vrachtwagens WIJK-wegen zijn die  

de bereikbaarheid garanderen voor de voertuigen die in 

de wijken moeten zijn.  
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Naast een visie op de werkingsvoorwaarden van de net-

werken per verplaatsingswijze, volgen hierna de criteria 

die in aanmerking moeten worden genomen wanneer 

een keuze moet worden gemaakt. De huidige organisa-

tie van bepaalde wegen voldoet immers niet om de 

performantie van alle verplaatsingswijzen te garande-

ren. De keuze wordt gemaakt in de hierna volgende 

volgorde: 

1. STOP-principe 

Bij de keuze tussen de verplaatsingswijzen wordt eerst 

en vooral het STOP-principe gerespecteerd dat is be-

schreven in het verordenende luik van Good Move. Het 

gewestelijke mobiliteitsbeleid is erop gericht om voor 

iedereen bevredigende verplaatsingsomstandigheden 

te bieden volgens een prioriteitsvolgorde: voetgangers 

(stappen), fietsers (trappen), openbaar vervoer  en per-

sonenwagens.  

2. Multimodale Specialisatie van de Wegen 

Vervolgens bepaalt de MSW de status van de verplaat-

singswijzen en beïnvloedt ze de prioriteiten wanneer er 

een keuze moet worden gemaakt: eerst PLUS, dan 

COMFORT en ten slotte WIJK. 

Ook andere criteria kunnen de keuze bij de organisatie 

van de wegen beïnvloeden:  

Lokale situaties die de breedtes bepalen 

Enkele lokale situaties bepalen de breedtes en kunnen 

de doorslag geven bij de keuze van een bepaalde voor-

ziening (op een deel of het geheel van een as):   

⎯ Aanwezigheid van laanbomen  

⎯ Aanwezigheid van tramsporen 

⎯ De beschikbare fysieke ruimte, de breedte van de 

openbare weg  

Hefboom van het parkeren op de openbare weg 

Ten slotte moet er worden onderhandeld over het al 

dan niet behouden van het parkeren van auto’s op de 

openbare weg. Voor de gewestelijke ambitie om min-

der ruimte te voorzien voor parkeerplaatsen en het par-

keren te verschuiven naar plaatsen buiten de openbare 

weg, is het parkeren een belangrijke hefboom om met 

name de realisatie van geschikte fietsvoorzieningen 

mogelijk te maken.  

 

 

 

 

2. DE WERKINGSVOORWAARDEN VAN DE NETTEN BEPALEN 

2.2. KEUZECRITERIA  

Schema van het STOP-principe 

(Bron: Netwerk Duurzame-mobiliteit) 
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PIJLER 2: VERKEERSLUWE MAAS 

I I I  
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Op het grondgebied van Ganshoren werden verschillen-

de mazen geïdentificeerd: 

De mazen Belgica, Dieleghem en Josse Goffin die gro-

tendeels in andere gemeenten liggen. Er dient opge-

merkt dat voor deze mazen al minstens gedeeltelijk 

ingrepen werden uitgevoerd of denkwerk werd verricht 

om het doorgaand verkeer te verminderen:  

⎯ Voor de maas Dieleghem wordt momenteel een 

LMC gerealiseerd waarvoor de gemeente nauw 

samenwerkt met de gemeente Jette en de Stad 

Brussel en met Brussel Mobiliteit; 

⎯ Sint-Agatha-Berchem wil de rijrichting verande-

ren in de Dendermondestraat en de omliggende 

straten; 

⎯ Deze zomer werd in samenwerking met de ge-

meente Jette en Brussel Mobiliteit een geweste-

lijk project uitgetest dat men wil bestendigen 

(aanleg van autovrije pleinen). 

In het kader van het GemMP zal de strategie van de 

verkeersluwe maas vooral betrekking hebben op het 

Ganshorense deel van de maas Hoog Jette-Ganshoren. 

Die beslaat nagenoeg het hele gemeentelijke grondge-

bied dat als een prioritair te behandelen geheel moet 

worden beschouwd. Aansluitend bij de al lopende pro-

jecten of denkoefeningen kunnen er ook voorstellen 

worden gedaan voor de andere mazen.  

De maas Basiliek is niet bewoond en dekt enkel het 

park. Ze zal bijgevolg niet worden gerealiseerd.  

1. VOORWOORD 

1.1. PERIMETERS VAN DE MAZEN VAN GANSHOREN 
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De beoogde maatregelen moeten bijdragen tot het we-

ren van het doorgaand autoverkeer dat vandaag door 

Ganshoren rijdt, zonder de toegankelijkheid voor de 

buurtbewoners in het gedrang te brengen.  

Verkeersluwe zones ontwikkelen 

Enerzijds moet het ‘maashart’ van Ganshoren, zoals het 

Guide Gezelleplein en zijn omgeving werd genoemd in 

de diagnose, verkeersluw worden gemaakt. Het Guido 

Gezelleplein is een centraliteit die uitstraalt tot in de 

omliggende lokale straten—de Zeypstraat, de Sint-

Martinuskerkstraat, de de Greefstraat, de Opvoedings-

straat en de Rivierendreef—en die centrale functie 

moet worden versterkt.  

Eenzelfde denkoefening moet worden gemaakt voor 

het Margaretha van Oostenrijkplein, een 

‘toegangspoort’ van de gemeente waar te veel verkeer 

passeert voor het lokale netwerk. 

Bedoeling is om voor deze ruimten de verblijfsfunctie 

en activeringsfunctie te versterken, vooral ten gunste 

van de actieve verplaatsingswijzen. Er bestaan verschil-

lende mogelijkheden en middelen om verkeersluwe 

zones in te richten (woonerf, autovrije zone, zone met 

beperkte toegang,...), waarvan er enkele kunnen wor-

den toegepast en gerealiseerd om het doel te bereiken.  

Vooral op twee  assen zal het verkeer worden vermin-

derd: 

⎯ De as L. Demesmaeker-Vanderveken die belang-

rijk is voor de actieve verplaatsingswijzen en een 

lokaal karakter heeft. Omdat de weg te weinig 

beschikbare ruimte biedt, moet voorrang wor-

den gegeven aan de voetgangers en de fietsers. 

⎯ De L. Delhovestraat, een strategische as waar het 

verkeer moet worden verminderd omwille van 

de scholen die er zijn gelegen (dat is ook het ge-

val in de Onderwijsstraat). Bij de geplande volle-

dige heraanleg van de Keizer Karellaan kunnen 

de mobiliteitsvoorwaarden op deze as, die er 

rechtstreeks mee verbonden is , worden verbe-

terd.  

Doorgaand verkeer verminderen / wegwerken 

Anderzijds moet de maas verkeersluw worden gemaakt 

door het doorgaand verkeer te verminderen, vooral op 

de assen waarvan Good Move Auto WIJK-wegen heeft 

2. PRINCIPES VAN DE UITVOERINGSSTRATEGIE VAN DE VERKEERSLUWE MAZEN 

2.1. DOORGAAND VERKEER VERMINDEREN/WEGWERKEN 
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gemaakt, met behoud van de toegankelijkheid van de 

buurtbewoners, de openbare voorzieningen en de eco-

nomische activiteiten: de assen Beeckmans-de Brou-

ckère en Negen Provincies-Van Overbeke. Ook op ande-

re wegen, die ook in de oude hiërarchie van het wegen-

net al lokale wegen waren, is minder doorgaand ver-

keer wenselijk: de Maria van Hongarijelaan, de Hervor-

mingslaan, de Rivierendreef, de L. Delhovestraat, …. 

maar ook de Grondwetlaan waar het autoverkeer vol-

gens de laatste telgegevens van het Gewest bijzonder 

druk is. Een aantal knooppunten voor doorgaand ver-

keer werden geïdentificeerd op de plaatsen waar be-

paalde transitroutes elkaar kruisen of op een aantal 

belangrijke kruispunten (zie kaart). 

Deze ingreep is zeer belangrijk en moet in het actieplan 

van het nieuwe GemMP worden opgenomen om te 

voldoen aan de doelstellingen van Good Move. De 

meeste van deze assen zijn structurerend voor de voet-

gangers-, fiets– en/of openbaarvervoersnetten die 

moeten worden ontwikkeld, versterkt of verbeterd (zie 

hierna 2.3. De voorwaarden verbeteren voor alle ver-

plaatsingswijzen).  

De verkeersomstandigheden verbeteren op de 

maasranden 

De beoogde maatregelen moeten zowel helpen om 

voor bepaalde verplaatsingen de modal shift naar ande-

re vervoerswijzen aan te moedigen, met name voor de 

korte afstanden, als het doorgaand verkeer deels te 

verschuiven naar de structurerende auto-assen op de 

maasranden (Keizer Karellaan, Wereldtentoonstellings-

laan en Jacques Sermonlaan). Verder moeten de ver-

keersomstandigheden op deze assen worden verge-

makkelijkt en verbeterd (door bijvoorbeeld het aantal 

invoegpunten te beperken).  

Het GemMP moet bijdragen tot een globale verminde-

ring van het verkeer, ook op de grote assen, om de hin-

der (vooral luchtvervuiling en lawaai) te beperken en de 

levenskwaliteit van de buurtbewoners te verbeteren. 

Daarnaast moeten de performantie, het comfort en de 

veiligheid worden verbeterd voor alle verplaatsingswij-

zen.   

Middelen inzetten om de doelstellingen te berei-

ken 

Om conflictsituaties op te lossen die leiden tot sluipver-

keer en een vermindering van de verkeersveiligheid, de 

levenskwaliteit en de performantie van de andere ver-

plaatsingswijzen, moet worden nagedacht over het cir-

culatieplan.  

Bij de uitwerking van het circulatieplan moeten een 

aantal mogelijke, mobiliseerbare (en combineerbare) 

opties worden overwogen waarmee de voormelde 

doelstellingen kunnen worden bereikt. Bijvoorbeeld: 

⎯ Wijziging van de rijrichting (eenrichtingsverkeer, 

tegengestelde eenrichtingstraten,...). 

⎯ Modale filters (beperkte toegang voor bepaalde 

verplaatsingswijzen). 

⎯ Toegang beperkt tot bepaalde gebruikers 

(leveranciers, buurtbewoners, ...). 

Dergelijke ingrepen impliceren specifieke signalisatie-

maatregelen en eventueel inrichtingen en beheerswij-

zen (toelatingen) om de naleving van de maatregelen 

te controleren (ANPR-camera’s— Automatic Number 

Plate Recognition, wegneembare paaltjes,...). 

De voordelen / winsten en nadelen / theoretische aan-

dachtspunten zijn aangegeven in de onderstaande ta-

bel. 

2. PRINCIPES VAN DE UITVOERINGSSTRATEGIE VAN DE VERKEERSLUWE MAZEN 

2.1. HET DOORGAAND VERKEER VERMINDEREN/WEGWERKEN 
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2. PRINCIPES VAN DE UITVOERINGSSTRATEGIE VAN DE VERKEERSLUWE MAZEN 

2.1. HET DOORGAAND VERKEER VERMINDEREN / WEGWERKEN 

Circulatie-optie Voordelen / winsten Nadelen / aandachtspunten 

Verandering van 

de rijrichting  

• Sterke ambitie van Good Move (MSW-

niveaus van de assen—performantie van het 

openbaar vervoer als tram of bus in tegen-

richting rijdt, actieve verplaatsingswijzen) 

• Directe transitroutes onderbroken 

• Vereenvoudiging/beveiliging van de kruis-

punten (minder autobewegingen) 

• Lusvorming via submaas 

• Meer ruimte op de assen voor de andere 

verplaatsingswijzen 

• Min of meer grote herziening van de bestaande cir-

culatieplannen om lokale verschuivingen te vermij-

den 

• Niet altijd mogelijk in de wegencontext (assen met 

middenberm zoals de Van Overbekelaan) 

• Min of meer grote verandering van de lokale toegan-

kelijkheid, afhankelijk van de schaal van de ingreep 

(aanvaardbaarheid) 

Modale filters • Vrij sterke ambitie van Good Move (MSW-

niveaus van de assen) 

• Directe transitroutes onderbroken 

• Lager gerangschikte assen blijven bevoor-

rechte toegangs-/uitgangswegen van de sub-

wijken 

• Sterke beperking van de verandering van 

rijrichting (eenrichtingsverkeer) 

• Maatregel vrij makkelijk toe te passen op 

korte termijn 

• Minder vereenvoudiging van het kruispunt en meer 

openbare ruimte voor de andere verplaatsingswijzen 

op de assen 

• Inrichting niet altijd technisch uitvoerbaar, afhanke-

lijk van de beschikbare ruimte of de organisatie van 

het kruispunt 

• De directe bypassen beheersen in het lokale netwerk 

• Controle/naleving van de inrichting garanderen 

• De leesbaarheid van de inrichting garanderen 

Beperkte toe-

gang (paaltjes, 

ANPR) 

• Mogelijkheid om doorgaand verkeer volledig 

te weren (100% lokaal verkeer) 

• Directe transitroutes onderbroken 

• De lager gerangschikte assen blijven bevoor-

rechte toegangs-/uitgangswegen van de sub-

wijken voor de buurtbewoners 

• Volledige beperking van de verandering van 

rijrichting (eenrichtingsverkeer) 

• Potentieel zwaar administratief beheer (lijst van de 

nummerplaten, updates, beheer van de boetes) —> 

mogelijkheid om doorgaand verkeer te identificeren 

op basis van de tijd doorgebracht in de gecontroleer-

de zone tijdens het spitsuur (nader te bepalen).  

• Uitrol van de inrichting aan elke straattoegang vanaf 

de maasranden (Keizer Karellaan, Wereldtentoon-

stellingslaan) 

• Beheer van de  toelatingen voor bezoekers en leve-

ranciers (aanvaardbaarheid) 

• Werking minder geschikt oor een grote zone (meer 

geschikt voor het beheer van het verkeer in kleinere 
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Het GemMP stelt zich tot doel om de gebruikers aan te 

moedigen tot rationeel autogebruik voor hun verplaat-

singen en hen daarbij te begeleiden. Naast de maatre-

gelen om hen te sensibiliseren tot intermodaliteit, be-

schreven in pijler 3, kunnen in het circulatieplan ook 

maatregelen worden opgenomen om het volume lokaal 

verkeer binnen de maas te beheren.  

Het autogebruik rationaliseren en de lokale toe-

gankelijkheid garanderen 

Aansluitend bij de algemene mobiliteitsstrategie moe-

ten deze maatregelen ook de toegankelijkheid voor lo-

kaal autoverkeer mogelijk maken dankzij lokale lussen.  

Die doelstelling is des te belangrijker omdat beperkt 

autoverkeer noodzakelijk is om een mix van verplaat-

singswijzen op eenzelfde as te garanderen (zie 2.1. Al-

gemene werkingsvoorwaarden): boven een bepaald 

aantal voertuigen—200 PWE/richting tijdens het spits-

uur, moeten voor de fietsers gescheiden voorzieningen 

worden aangelegd.  

Dat is ook een belangrijke parameter om de performan-

tie van het bovengrondse openbaar vervoer te garan-

deren, een belangrijke uitdaging in Ganshoren omdat 

de gemeente bijna uitsluitend wordt bediend door bus-

sen die de weg delen met het autoverkeer.  

Ten slotte draagt de vermindering van het verkeersvo-

lume bij tot makkelijker en veiliger oversteekplaatsen 

voor voetgangers.  

De veiligheid en de naleving van de snelheidsbe-

perkingen garanderen 

Wat de verkeerssnelheid betreft, heeft de Stad 30 die 

sinds 1 januari 2021 van kracht is in het Brussels Ge-

west er aanzienlijk toe bijgedragen dat op meer we-

gen—in 9 van de 10 straten—een snelheidsbeperking 

van 30km/u of minder geldt. Er moeten maatregelen 

worden genomen om de snelheidsbeperkingen te doen 

naleven, maar ze betekenen hoe dan ook een belangrij-

ke vooruitgang en zorgen ervoor dat er op de wegen 

niet alleen auto’s rijden.   

Bijzondere aandacht moet worden besteed aan de be-

veiliging van de plaatsen met een groot ongevallenrisi-

co, vooral de ongevalgevoelige zones, naargelang hun 

prioriteit. De kruispunten Keizer Karellaan/

Landsroemlaan en J. Sermonlaan/Landsroemlaan zijn 

ongevalgevoelige zones van prioriteit 2. Er werden ook 

5 ongevalgevoelige zones geïdentificeerd in de Keizer 

Karellaan en de Wereldtentoonstellingslaan.   

 

2. PRINCIPES VAN DE UITVOERINGSSTRATEGIE VAN DE VERKEERSLUWE MAZEN 

2.2. HET VOLUME EN DE SNELHEID VAN HET LOKALE VERKEER BEHEREN 
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De strategie van de verkeersluwe maas moet bijdragen 

tot veiliger en betere verplaatsingsvoorwaarden voor 

de alternatieven voor de auto, zodat die vaker worden 

gebruikt. Daarvoor moeten verschillende maatregelen 

worden genomen, met toepassing van het STOP-

principe waarbij voetgangers, fietsers en het openbaar 

vervoer voorrang krijgen op de personenwagen, en vol-

gens de hiërarchie van de MSW-niveaus (PLUS, COM-

FORT en WIJK). Hierna volgen per verplaatsingswijze 

verschillende kaarten van de prioritaire uitdagingen 

voor de voetgangers-, fiets– en openbaarvervoers-

netten in Ganshoren. 

Voetgangersnet 

De uitdagingen voor de voetgangers bestaan erin om te 

zorgen voor voldoende brede voetpaden van behoorlij-

ke kwaliteit, een betere toegankelijkheid voor PBM, 

veiliger oversteekplaatsen of een betere staat van de 

voetpaden. 

Fietsnet 

Voor het fietsnet bestaat het doel erin om fietsvoorzie-

ningen te creëren (waar nodig gescheiden), de veilig-

heid van de oversteekplaatsen voor fietsers te verbete-

ren,… 

Momenteel loopt een studie van Beliris over de aanleg 

van een traject dat de Fiets-GEN’s volgt langs de spoor-

lijnen (L50 en L60). Er worden daarvoor enkele scena-

rio’s uitgewerkt. 

Openbaarvervoersnet 

De doelstellingen voor het openbaar vervoer zijn nauw 

met elkaar verbonden. Het komt erop aan om de per-

formantie en de regelmaat van de lijnen te verbeteren, 

files te vermijden en het invoegen in het autoverkeer te 

vergemakkelijken, waar nodig gescheiden OV-

voorzieningen te creëren of de frequentie van de OV-

lijnen te versterken. 

Het Gewest plant een project in de Keizer Karellaan 

waarbij de as volledig wordt heraangelegd met voorzie-

ningen voor het openbaar vervoer maar ook voor fiet-

sers. Ook dit project verkeert in de studiefase. 

2. PRINCIPES VAN DE UITVOERINGSSTRATEGIE VAN DE VERKEERSLUWE MAZEN 

2.3. DE VOORWAARDEN BEVEILIGEN EN VERBETEREN VOOR ALLE VERPLAATSINGSWIJZEN 
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2. PRINCIPES VAN DE UITVOERINGSSTRATEGIE VAN DE VERKEERSLUWE MAZEN 

2.3. DE VOORWAARDEN BEVEILIGEN EN VERBETEREN VOOR ALLE VERPLAATSINGSWIJZEN 



 

Plan Communal de Mobilité de Ganshoren - Gemeentelijk Mobiliteitsplan van Ganshoren : Fase 2                                                      /p 23 

Om de leefomgeving te verbeteren moeten ook de 

openbare ruimten van de maas worden geherwaar-

deerd, vooral die van de lokale identiteitskernen (LIK) 

volgens het GPDO. Dat zijn het Guido Gezelleplein, het 

Koningin Fabiolaplein, het Sint-Ceciliavoorplein en het 

Koningin Paolaplein. Vanwege hun huidige voorwaar-

den en inrichtingen zijn deze pleinen geen echte ge-

bruiksplekken die kunnen worden geactiveerd. Ze ogen 

weinig gezellig, nodigen niet uit tot verblijf of recreatie 

en kreunen onder de overlast van het gemotoriseerd 

verkeer.  

 

 

 

 

2. PRINCIPES VAN DE UITVOERINGSSTRATEGIE VAN DE VERKEERSLUWE MAZEN 

2.4. DE LEEFOMGEVING VERBETEREN 

De verbetering van de leefomgeving is een van de as-

pecten die centraal staan in de strategie van de ver-

keersluwe maas. Er worden twee doelen nagestreefd: 

De overlast van het verkeer (lawaai, vervuiling) 

verminderen 

Volgens de diagnose van het GemMP (Fase 1) worden 

zeer hoge luchtvervuilingsconcentraties (black carbon) 

gemeten op de grote assen (Keizer Karellaan, Wereld-

tentoonstellingslaan, Sermonlaan, …) maar ook op be-

paalde wegen van het lokale wegennet: as Beeckmans/

de Brouckère, Rivierendreef en Mozartsteeg.  

De diagnose verwijst ook naar de geluidsoverlast die 

wordt veroorzaakt door het wegverkeer. Die kan wor-

den verminderd door de uitvoering van de verkeerslu-

we maas. Op sommige assen wordt de geluidsoverlast 

nog verergerd door het type wegdek, zoals in de Brou-

ckèrelaan, de Goedefroylaan en op het Koningin Fabio-

laplein (waar zeer lawaaierige klinkers liggen). Ook de 

akoestische zwarte punten die verband houden met het 

wegverkeer, vooral in de buurt van de Keizer Karellaan 

en de Jacques Sermonlaan, moeten worden behandeld. 

De openbare ruimten herwaarderen 



 

Plan Communal de Mobilité de Ganshoren - Gemeentelijk Mobiliteitsplan van Ganshoren : Fase 2                                                      /p 24 

PIJLER 3: COMMUNICATIE, SENSIBILISERING EN AANMOEDIGING TOT 

MULTIMODALITEIT 

IV 
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Toegang bieden tot informatie  over de verschil-

lende verplaatsingswijzen 

Volgens de diagnose van het GemMP kunnen de bur-

gers en weggebruikers van Ganshoren beschikken over 

verschillende kanalen die informatie verstrekken over 

mobiliteit: de website van de gemeente, de Facebook-

pagina van de gemeente en het gemeenteblad Gansho-

ren Info. Ook worden er een aantal evenementen geor-

ganiseerd rond het thema duurzame mobiliteit (Be 

Bright Use a Light, Ganshoren Village tijdens de week 

van de mobiliteit,…).  

Via het GemMP moet de toegang tot de informatie 

over de verschillende verplaatsingswijzen en acties 

worden verzekerd voor de hele bevolking, rekening 

houdend met ieders bijzonderheden (gender, leeftijd, 

zelfredzaamheid, taal, …). Bovendien moet de beschik-

bare informatie over het luik Good Service van Good 

Move, en met name de inrichting van infopunten en 

buurtdiensten in de gemeenten en verkeer genereren-

de polen, worden uitgebreid: visuele identiteit, oplei-

dingen, delen van ervaringen, informatiedragers, mo-

biele eenheden, … (zie actie C.2. van het actieplan van 

Good Move). 

Voor deze communicatie– en informatie-acties kan het 

een troef zijn om samen te werken met burgervereni-

gingen die duurzame mobiliteit promoten. 

Specifiek communiceren en het beschikbare multi-

modale aanbod promoten 

Om een meer duurzame mobiliteit en het beschikbare 

multimodale aanbod te promoten moet specifiek wor-

den gecommuniceerd, op maat van het verplaatsings-

profiel van het doelpubliek. Bedoeling is om zich vooral 

te richten op de grote polen die verkeer genereren op 

het gemeentelijke grondgebied (handelskernen, scho-

len, sportinfrastructuren, bedrijven, …) en ze te infor-

meren over de multimodale toegankelijkheid van hun 

inrichting.  

De mobiliteitsdiensten ontwikkelen en toeganke-

lijk maken  

Ganshoren beschikt over een aantal diensten die deel-

fietsen, deelsteps, deelscooters en deelauto’s aanbie-

1. VERPLAATSINGEN VAN PERSONEN 

Fietsherstelstation (gepland) 

Fietsherstelstation (toe te voegen) 

Gebied voor de ontwikkeling van fietsenstallingen 

Gebied voor de ontwikkeling van fietsenstallingen (te bevestigen) 

Bestaand station Villo! 

Bestaand station Cambio 

Creatie van een nieuw station Cambio (gepland) 

Uitbreiding van het bestaande station Cambio (gepland) 

Mobiliteitsdiensten 
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den waarvan steeds meer gebruik wordt gemaakt. Het 

GemMP wil deze diensten verder uitbouwen en het 

aanbod diversifiëren. De diensten moeten ook zo goed 

mogelijk toegankelijk worden gemaakt voor de hele 

bevolking. 

De gemeente plant al een aantal fietsonderhoudspun-

ten en nieuwe Cambio-stations die zijn aangeduid op de 

vorige kaart. Deze diensten kunnen nog verder worden 

ontwikkeld. ‘Free floating’ deelwagens zijn in Gansho-

ren nog vrij beperkt aanwezig. Hun aantal zou kunnen 

worden opgevoerd in overleg met privé-operatoren.  

Ook vervoer ‘on demand’ voor minder mobiele inwo-

ners of personen met beperkte mobiliteit kan worden 

georganiseerd.  

Voldoende fietsparkeerplaatsen aanbieden om het 
fietsgebruik te stimuleren 

Er moeten voldoende fietsparkeerplaatsen worden ont-

wikkeld, met een bijkomend aanbod voor kortdurend  

(bij voorkeur op de openbare weg) en langdurig (buiten 

de openbare weg of beveiligd op de openbare weg) 

parkeren. De doelstellingen voor fietsparkeren moeten 

zich ook richten op bakfietsen, die steeds talrijker zijn 

en zeer belangrijk voor een optimale duurzame stedelij-

ke logistiek, Parking.brussels voerde recent een studie 

over de parkeerstrategie voor bakfietsen in het Brussels 

Gewest. Een aantal aanbevelingen die daaruit voort-

vloeiden, kunnen ook in Ganshoren worden toegepast. 

Volgens de diagnose is er in het zuiden van de gemeen-

te ‘s nachts nood aan fietsparkeerplaatsen voor langdu-

rig parkeren (buiten de parkeervoorzieningen). Dat is 

het geval voor de Keizer Karellaan, het Margaretha van 

Oostenrijkplein en op het wegennet tussen de Villiega-

slaan en de Van Overbekelaan en in de J. Sermonlaan. 

Voor kortdurend parkeren moet het aanbod vooral 

worden voorzien in de buurt van de verkeer generende 

polen zoals sportcentra en lokale identiteitskernen. De-

ze plaatsen lenen zich ook voor de installatie van fiets-

reparatiestations die al is voorzien. 

Intermodaliteit en duurzame mobiliteit bevorde-

ren 

Hier komt het erop aan om de leesbaarheid en toegan-

kelijkheid van de vervoersnetten en –diensten te verbe-

teren en de interconnectie tussen de verschillende 

diensten te versterken.  

Een intermodale plaats (zoals een station of een groot 

multimodaal knooppunt) is in Ganshoren niet aanwe-

zig. Wel zijn er verschillende strategisch gelegen open-

baarvervoershaltes die door verschillende soorten 

openbaar vervoer worden bediend (OV-haltes, Cambio-

station en Villo!-station) en zich lenen voor intermoda-

liteit.  

Dat zijn de haltes Nereus (in het hart van de gemeen-

te), Basilix (M. Van Oostenrijkplein), Riethuisen 

(Broustinlaan) en eventueel Eeuwfeestsquare.  

Een voldoende groot en beveiligd fietsparkeeraanbod 

(ook voor langdurig parkeren) , een goede bereikbaar-

heid voor voetgangers en een performant openbaar-

vervoersaanbod moeten er worden gegarandeerd.  

Volgens Good Move is ook de Basiliek een OV-

wisselpunt dat moet worden geëxploiteerd (zie acties 

C.8 en C.11 van het actieplan van Good Move).  

Om de multimodaliteit te bevorderen is een fysieke 

concentratie van het OV-aanbod belangrijk 

(wisselpolen), maar de informatie over het aanbod 

moet ook digitaal worden gecentraliseerd om de men-

taliteits– en gewoonteveranderingen te ondersteunen. 

Daarvoor kunnen de gemeentelijke infokanalen worden 

gebruikt. 

Meer transversaal wil het GemMP ook de duurzame 

mobiliteit aanmoedigen. Bedoeling is om evenementen 

rond duurzame mobiliteit te blijven organiseren en ac-

ties van andere lokale actoren 

(sensibiliseringscampagnes, initiatieven in de scholen of 

bedrijven, …) te ondersteunen.  

De schoolmobiliteit verbeteren 

In samenhang met de vorige doelstelling moeten ook 

de leerlingen en jongeren worden gesensibiliseerd tot 

en begeleid bij een duurzame mobiliteit. Schoolver-

voerplannen en fietsstraten moeten worden aange-

moedigd met de steun van de gemeente en van Brussel 

Mobiliteit. 

1. VERPLAATSINGEN VAN PERSONEN 
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Het optimaal beheren van de leveringen en de stedelij-

ke logistiek is een van de ambities van Good Move ter 

ondersteuning van het Strategisch Plan voor het Goe-

derenvervoer. Voor de basislogistiek en de stedelijke 

distributie komt het erop aan om het aantal bewegin-

gen en de afstanden over de weg zoveel mogelijk te 

beperken en het gebruik te bevorderen van lichtere 

voertuigen die geschikt zijn voor de stedelijke logistieke 

ketens (met name bakfietsen). 

De leveringen in de wijken optimaliseren in sa-

menhang met de handelszaken en bedrijven 

Op gemeentelijke schaal moeten de leveringen aan de 

handelszaken en bedrijven, maar ook aan de bestem-

melingen van pakjes, worden geoptimaliseerd zodat er 

minder nutteloze kilometers worden afgelegd voor on-

line bestelde producten en om de impact op de open-

bare ruimte te verminderen.  

In mobiliteitspunten op schaal van de wijken kunnen 

verschillende diensten worden samengebracht, waar-

onder de levering van pakjes (relaispunten). Die moe-

ten worden ingericht op belangrijke plaatsen voor de 

intermodaliteit om gedeeld gebruik en de relevantie 

van het aanbod te maximaliseren. 

De aanwezigheid van het bedrijventerrein Veroost aan 

de rand van de gemeente is een troef voor het optimale 

beheer van de leveringen en de logistiek. 

Deze doelstelling impliceert ook de optimalisatie van de 

voor leveringen voorbehouden zones op de openbare 

weg in de buurt van de handelszaken. 

Een communicatie– en sensibiliseringsstrategie 

ontwikkelen rond de leveringen 

De handelaars en de bestemmelingen van pakjes moe-

ten worden gesensibiliseerd tot een duurzamer beheer 

van de leveringen, door deze te rationaliseren (gebruik 

van relaispunten) en bakfietsen te gebruiken wanneer 

mogelijk. 

 

2. BEHEER VAN DE LEVERINGEN EN VAN DE LOGISTIEK 
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PIJLER 4: PARKEREN 

V 
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Gewestelijke parkeerstrategie van Good Move 

Volgens Good Move is parkeren een “essentiële factor 

voor het succes en de realisatie van de ambities van de 

mobiliteitsstrategie “ (GemMP, p108).  

De gewestelijke strategie steunt op de volgende visie 

op het parkeerbeleid: 

a. “Het helpt bij het sturen van het mobiliteitsgedrag 

om het gebruik en bezit van privéwagens te vermin-

deren;  

b. Het beoogt de inname van de inname van de open-

bare ruimte door parkeerplaatsen te beperken en 

parkeerplaatsen buiten de weg beter te benutten 

met de tarifering, de regels voor uitzonderingen en 

de inrichting van de openbare ruimte;  

c. Het bevordert het gedeeld gebruik van auto’s en al-

ternatieve modi;  

d. Het bevordert de intermodaliteit door parkeergele-

genheid te bieden die aangepast is aan het overstap-

pen van de ene vervoerswijze naar de andere;  

e. Het draagt bij tot de dienstverlening aan de gebrui-

kers in het Gewest (het bevoordeelt professionals, 

leveringen, doelgroepen (PBM, laadpalen, car sha-

ring…), enz.) ;  

f. Het bevordert de toegankelijkheid voor de omwonen-

den “ (GewMP, p254). 

De gewestelijke parkeerstrategie koestert ook via het 

GPDO de ambitie om het aantal parkeerplaatsen tegen 

2030 te verminderen: minder dan 200 000 autopar-

keerplaatsen op de openbare weg, maximaal 35 000 

niet-gereglementeerde parkeerplaatsen en 20 000 par-

keerplaatsen buiten de openbare weg voor buurtbewo-

ners. 

Het parkeerbeleid moet er ook op gericht zijn om het 

fietsgebruik te stimuleren en het gebruik van de indivi-

duele wagen te verminderen (ten gunste van het par-

keeraanbod voor autodelen en carpoolen).  

 

 

Parkeestrategie van het GPAP 

In 2016, toen ze het beheer van het parkeren op de 

openbare weg kreeg toevertrouwd, maakte Par-

king.brussels het ontwerp van GPAP van Ganshoren op.   

Het GPAP identificeert 5 grote uitdagingen: 

⎯ uitdaging 1: de parkeermogelijkheden voor 

buurtbewoners vrijwaren; 

⎯ uitdaging 2: de parkeermogelijkheden voor spe-

cifieke gebruikers en alternatieven voor de auto 

bevorderen; 

⎯ uitdaging 3: mogelijkheden op het vlak van mu-

tualisering buiten de openbare weg bepalen; 

⎯ uitdaging 4: de middelen voor het parkeertoe-

zicht aanpassen; 

⎯ uitdaging 5: een gemeentelijk beleid in overeen-

stemming met de nieuwe gewestelijke richtsnoe-

ren; 

Een voorontwerp van ordonnantie betreffende de or-

ganisatie van het parkeerbeleid verkeert momenteel in 

de uitwerkings– en goedkeuringsfase en is niet beschik-

baar voor het grote publiek. Het GPAP zal dus waar-

schijnlijk binnenkort worden bijgewerkt om de toekom-

stige wijzigingen in de inhoud van de gemeentelijke 

parkeeractieplannen erin op te nemen.  

1. VOORWOORD 
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Op basis van de richtlijnen van Good Move en het GPAP 

stelt het GemMP de volgende doelstellingen voor inza-

ke parkeren: 

De parkeerdruk en plaatsinname op de openbare 

weg verminderen... 

Door de druk en de plaatsinname van het autoparkeren 

op de openbare weg te verminderen, kan de ruimte 

beter worden verdeeld ten gunste van de actieve ver-

plaatsingswijzen en het openbaar vervoer (Pijlers 1 en 

2). Ook de mobiliteitsdiensten (Pijler 3), kunnen worden 

verbeterd, net als de kwaliteit en de duurzaamheid van 

de openbare ruimten. 

In het kader van deze doelstelling moeten eerst de 

schoolomgevingen, de handelsgebieden en de straten 

met een grote parkeerdruk worden aangepakt, zoals 

geïdentificeerd in de diagnose. Bovendien moet ook 

rekening worden gehouden met de impact van de ge-

plande ingrepen in het kader van de pijlers 1 en 2 van 

het GemMP. In die zin werden in de diagnose een aan-

tal straten geïdentificeerd waar het parkeren een 

hefboom is voor een inrichting ten gunste van andere 

verplaatsingswijzen. Indien nodig moeten maatregelen 

worden genomen om de verloren parkeerplaatsen te 

compenseren buiten de openbare weg. 

...Ten gunste van het parkeren buiten de openbare weg 

Eerst en vooral moet het gedeeld gebruik van de be-

staande parkeerplaatsen in de parkings worden bevor-

derd. Vervolgens moeten er parkeerplaatsen worden 

gecreëerd buiten de openbare weg. 

… Via een aangepast gemeentelijk beleid 

De verordenende instrumenten aangaande het par-

keerbeleid moeten worden aangepast om enerzijds het 

parkeren te reglementeren en tariferen zodat de plaat-

sen buiten de openbare weg het voordeligst zijn, en 

anderzijds het parkeren op de openbare weg te regle-

menteren (rationalisatie van het aantal parkeerkaarten, 

verhoging van de tarieven, sectorisatie en quotaprinci-

pes, …). Dat is het voorwerp van actie D.2 van het actie-

plan van Good Move. 

Een van de uitdagingen van het parkeerbeleid in Gans-

horen is de reglementering. Sinds kort is bijna het hele 

gemeentelijke grondgebied een blauwe zone, wat het 

voordeel biedt dat de zonale benadering (leesbaarheid) 

2. PARKEERUITDAGINGEN IN HET GEMMP 
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en het parkeerbeheer vereenvoudigd worden. In een 

aantal wijken die grenzen aan andere gemeenten (zoals 

Jette) gelden echter andere reglementeringen en is het 

parkeren betalend. Dat kan ertoe leiden dat het parke-

ren verschuift naar de dichtstbijzijnde wegen in Gans-

horen, in de blauwe zone. Deze problematiek moet 

worden bekeken in overleg met Parking.brussels dat 

belast is met het parkeerbeheer in Ganshoren, om na 

te gaan of een wijziging van de reglementering in be-

paalde betrokken straten mogelijk is. Het kader van de 

nieuwe gewestelijke ordonnantie (die nog in de uitwer-

kingsfase verkeert) zal deze kwestie ongetwijfeld ver-

duidelijken. 

Ervoor zorgen dat mobiele professionals makke-

lijk een parkeerplaats vinden op de openbare weg 

Volgens het plan Good Move is het de ambitie om 

“geleidelijk een systeem te bevoordelen waarin de ge-

bruikers die een meerwaarde betekenen voor de wer-

king van het Gewest (professionals uit de gezondheids-

sector, de bouwsector, de leveranciers, enz.) voorrang 

zouden krijgen in de toegang tot parkeerplaatsen, meer 

bepaald tot de plaatsen in de openbare ruimte, zonder 

deze dienst evenwel gratis te maken “. Uit de Viapass-

gegevens van het parkeren van vrachtwagens blijkt in 

de diagnose dat de vraag, genomen over één week, 

sterk geconcentreerd is in bepaalde zones van het 

grondgebied. Aan die zones moet dus de nodige aan-

dacht worden besteed bij de uitwerking van een speci-

fiek voorbehouden parkeeraanbod. 

Begeleiding van de ontwikkeling van de elektri-

sche motorisaties 

Naarmate de gebruiken en behoeften veranderen, 

moeten de gemeenten op hun grondgebied ook een 

netwerk van laadpalen ontwikkelen (specifiek voorbe-

houden parkeerplaatsen) volgens de modaliteiten die 

zijn vastgelegd door de Regering (verdeelcriteria, defini-

tie van de parkeerplaatsen, uitbreiding van het laadpa-

lennetwerk, …)  In Ganshoren zijn momenteel 5 zones 

gepland, maar naargelang de behoeften kunnen dat er 

meer worden. 

 

Beantwoorden aan de behoeften van de han-

delaars en hun cliënteel 

De gemeente Ganshoren wil op haar grondgebied 

‘Shop & Go’-parkeerplaatsen creëren. Eind 2021 hield 

ze een enquête onder de handelaars en hun klanten 

om de opportuniteit van de uitrol daarvan te evalueren 

en opties te identificeren om ze controleerbaar te ma-

ken (Parking.brussels).  

‘Shop & Go’-parkeerplaatsen zijn punctuele plaatsen 

gelegen rond handelszaken waar enkel voor een be-

paalde duur (bv. 15 minuten) mag worden geparkeerd, 

net voldoende om een aankoop te doen. In het huidige 

GPBP zijn geen ‘shop & go’-zones opgenomen, maar 

zoals al gezegd wordt dat plan momenteel herzien. 

Volgens de handelaars zijn 4 wijken vanwege de par-

keerproblemen intéressant voor de aanleg van ‘shop & 

go’-plaatsen: de Beeckmansstraat, de Jetselaan, de Kei-

zer Karellaan en het Margaretha van Oostenrijkplein. 

Voor de klanten (25% komt met de auto winkelen in 

Ganshoren), maar ook voor de handelaars, zou een par-

keerduur van 30 minuten beter zijn. 

De intermodaliteit bevorderen en de deelmobili-

teit ontwikkelen 

Intermodaliteit maakt het voorwerp uit van pijler 3 van 

het GemMP, maar eigenlijk is het een transversaal the-

ma dat sterk afhangt van de richtsnoeren van het par-

keerbeleid. Bedoeling is om voldoende parkeerplaatsen 

voor te behouden in de onmiddellijke buurt van de wis-

selpolen en voor de deelmobiliteit en het vervoer ‘on 

demand’. 

 

2. PARKEERUITDAGINGEN IN HET GEMMP 
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WOORDENLIJST 

BEV 

 

Bedrijfsvervoerplan 

Beperkt eenrichtingsverkeer 

BHG Brussels Hoofdstedelijk Gewest 

GFP Gemarkeerd fietspad 

GemMP Gemeentelijk mobiliteitsplan 

GewMP Gewestelijk mobiliteitsplan 

GPDO Gewestelijk Plan voor Duurzame Ontwikkeling 

LCM Lokaal mobiliteitscontract 

LIK Lokale identiteitskern 

MSW Multimodale specialisatie van de wegen 

PWE Personenwagen-equivalent 

SVP Schoolvervoerplan 

ZACA Ongevalgevoelige zone 


