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INTRODUCTION

Les plans d‘orientation successifs de la politique régionale vélo ont réguliérement souligné
I'importance du partenariat Région-Communes pour réaliser le potentiel vélo de la Région.

L‘'une des mesures traduisant en actes cette approche consiste a évaluer la politique vélo des
Communes sur base d'un audit BYPAD et élaborer un plan Communal vélo a partir des
recommandations de cet audit.

En février 2012, la Région bruxelloise a lancé un premier appel a candidatures auprés des 19
Communes. Parmi les candidates, 6 ont été retenues : Anderlecht, Bruxelles-Ville, Forest, Jette,
Schaerbeek et Watermael-Boitsfort. En 2014, la Région a proposé a 4 autres Communes a se
lancer dans cette démarche. Les Communes de Berchem-Ste-Agathe, Molenbeek, Evere et Woluwe
St Pierre ont été sélectionnées.

La Région bruxelloise a permis a ces 10 Communes :
- D'évaluer leur politique communale vélo, en utilisant la méthode internationale Bypad;
- D’élaborer un plan d'action vélo communal.

En 2015, 3 nouvelles Communes ont été sélectionnées : Ganshoren, Ixelles et Woluwe-Saint-
Lambert.

A cet effet, elles bénéficient d'un accompagnement d’experts-auditeurs des bureaux d'études
Timenco et Pro Velo.

Le présent document reprend le résultat de cette démarche, et se veut étre la feuille de route de la
politique vélo de la Commune de Ganshoren pour les années a venir,

Ganshoren : Audit Bypad et plan vélo septembre 2016 6



1. AUDIT BYPAD : LE VELO AUJOURD'HUI

Le premier chapitre de ce document présente le diagnostic de la politique vélo communale,
résultat de l'audit Bypad. Ce diagnostic est précédé d'une bréve présentation de la politique vélo
régionale, ainsi que d'une présentation rapide du profil vélo de la Commune. Ce premier chapitre
se cléture par des propositions de pistes d'action, qui serviront de base a la discussion et a la
rédaction du plan d'action proprement dit (chapitre 2).

1.1 Contexte régional : pratique, potentiel et politique du vélo

A. De plus en plus de cyclistes

Depuis plus de 10 ans, la Région de Bruxelles-Capitale développe sa politique cycliste. Les
résultats sont encourageants : le nombre de cyclistes comptés sur les 15 points augmente
d’année en année’® depuis 1999,

Evolution du nombre de cycliste & Bruxelles
(moyennes et totaux de 15 comptages en mai + septembre)

= Total des cyciistes
——Moyenne/heure

- 150

[100

:§ 8§ 888888

2

(=]
o

1889 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2000 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Figure 1: Observatoire bruxellois du vélo 2015, Pro Velo

B. Le grand public reste a séduire

Cependant, I'objectif est encore autrement ambitieux puisque, selon le Plan de mobilité IRIS II :
« d'ici 2020, pas moins de 20 % des déplacements mécanisés doivent se faire & vélo, alors
que le nombre de kilométres effectués par les voitures doit diminuer de 20 % a I’horizon 2018.

Dans le cadre d’une enquéte? réalisée en 2010, la part modale du vélo en région bruxelloise a été
estimée & 3,5% de l'’ensemble des déplacements (ou environ 5% des déplacements
mécanisés) Les grandes villes cyclables aux Pays-Bas dépassent les 30%, suite a une politique
cycliste globale et soutenue depuis des décennies. Afin de tripler (au moins) le nombre de
déplacements a vélo, il faudra clairement

! Pro-Velo - Observatoire du vélo en RBC, rapport 2015
2 Enquéte Ménage BELDAM, données 2010

Ganshoren : Audit Bypad et plan vélo septembre 2016 7



Séduire le grand public et donner envie a tous de rouler a vélo au quotidien. Le jeune
cycliste sportif et branché ne suffira pas. Un point de référence utile est I’enfant de 10 ans, qui
doit pouvoir rouler 3 vélo en autonomie et en sécurité. Mais il s'agit également de considérer
les personnes agées, de plus en plus nombreuses et actives, et toutes les tranches d'age
intermédiaires, pour tout motif de déplacement.

Réaliser un saut de qualité dans la cyclabilité sur le terrain. Rouler a vélo deviendra un
choix évident quand le cycliste pourra se déplacer de tout point A a tout point B en sécurité, de
maniére confortable, sans stress et sans souci. Ceci demande une ameélioration marquée de la
sécurité, du confort et de |‘attrait pour le cycliste. Le plan IRIS II insiste sur la cyclabilité
générale de toutes les rues, offrant au cycliste des choix d’aménagements et de vitesse de
circulation adaptés a la circulation et la spécialisation de la voirie.

C. L’indispensable partenariat Région-Communes

Il est évident qu'un partenariat fort Communes / Région est indispensable pour réaliser les
ambitions. En dépit de I'autonomie communale, toute Commune bruxelloise fonctionne comme un
morceau de la ville morphologique. Ce qui a pour conséquence que:

La mobilité sur le territoire communal dépend de la mobilité régionale, tant au niveau de la
réalité des déplacements qu'au niveau des choix politiques;

La Région est le gestionnaire de voirie sur les axes de circulation les plus importants de chaque
Commune ; en général, il s'agit d'itinéraires vélo tout a fait intéressants, lisibles et directs, qui
exigent cependant un niveau de sécurisation adapté (pistes cyclables séparées ou au moins
marquées). 58% (180 km) du réseau régional est équipé d'aménagements vélo (pistes
cyclables séparées ou marquées), contre 28% en 2005 (90 km). Cependant, les Communes
sont gestionnaires de 80% des voiries, qui sont tout & fait essentielles pour le vélo,
puisqu'elles constituent un moyen de déplacement de proximité par excellence : plus de 75%
des déplacements a vélo se font sur maximum 5 km. Il s’agit généralement de voiries de
quartier et collecteurs de quartier, vouées a étre toutes transformées en zone 30.

Les Communes bénéficient d’un soutien régional en matiére de politique vélo, d'infrastructures
(ICR (itinéraires cyclables régionaux), ameénagements, stationnement, etc..), d’outils
d'informations (la carte régionale vélo), de promotion et de sensibilisation (financement Brevet
du cycliste dans les écoles, campagnes telles que Bike Expérience, prévention contre le vol) et
de création de services (Villo !, les points vélo).

Ganshoren : Audit Bypad et plan vélo septembre 2016 8



D. Une politique vélo régionale centrée sur les infrastructures

La politigue vélo du Ministre de la mobilité s’inscrit dans la continuité du Plan vélo 2010-
2015. Celui-ci succéde lui-méme au premier Plan vélo portant sur la période 2005-2009.

La politique vélo actuelle met I'accent sur les infrastructures cyclables et vise a réaliser a |'horizon
2020, un réseau continu, lisible et séparé de 80 km de pistes cyclables afin d'accélérer et faciliter
le transfert modal vers le vélo. Les voiries qui font ou qui feront |'objet de travaux au cours de la
présente législature ont été sélectionnées en fonction de critéres de lisibilité, de continuité, de
faisabilité et d'importance.

Outre les objectifs en matiére de pistes cyclables, la politique vélo actuelle ambitionne également
de réaliser des infrastructures facilitant les déplacements a vélo au sein de la Région bruxelloise :
10 ponts, 1 ascenseur et 2 carrefours.

RESEAU PREVISIBLE D'AMENAGEMENTS CYCLABLES SEPARES 2020

——  Survoirle régionale ( Piste Cyclable Séparée)
——-  Survoirie réglonale ( Bandes bus / Latérales hors trafic)

w—  PCS survolre communale / hors voirle (woles vertes)
wewes  Bandes bus/ Latérales sur voirle communale

* Projets ponctuals ( Passerelles / Patsages sous ponts / Ascenseurs )
Figure 2: Plan vélo régional bruxellois, Bruxelles mobilité

E. Outils, guides et projets
Un nombre d’outils et de projets en cours ou en préparation :

Le vademecum vélo comprend déja huit cahiers ou guides techniques : pistes et bandes
cyclables, SUL, giratoires, bande bus + vélo, revétements, marquages, éclairage,
stationnement, aménagements cyclables en carrefour. Un principe fondamental est le choix
d'’aménagement selon la vitesse et la densité du trafic automobile, conforme aux

Ganshoren : Audit Bypad et plan vélo septembre 2016 9



normes internationalement reconnues?. Sur base de ceci, une grille décisionnelle plus détaillée
a été élaborée surtout en ce qui concerne les rues locales et communales. Celle-ci est reprise
dans le plan d’action communal de ce rapport.

120 mmwmmnmmmﬂmmm

70 Pistes cyclables séparées ou aménagemants cyclables sur

Voirles
métropolitaines les contre-alides.
50 En principe pistes cyclables séparées.
Wirles principales 50 (70) Pistes cyclables marquées (ou selon le cas: pistes cyclables
séparédes ou aménagements cyclables sur les contre-aliées).
Voiries Interquartlers 50 En principe pistes cyclables marquées.
Collecteurs de 30(50) Trafic mixte (en fonction du volume de trafic, de la vitesse effecti-
quartlers vement pratiqués et de la largeur de la chaussée, opter pour des
pistes cyclables marquées ou pour des bandes cyclables suggérdes).
Rues locales 30 Mum

- Le réglement régional d’urbanisme (RRU) impose des normes de qualité en matiére
d’aménagement, d'implantation de stationnement vélo et d’emplacements vélo dans les
immeubles de logement (1 par logement).

- Le Plan régional de stationnement établit une norme de 2 emplacements vélo par 20
emplacements auto en voirie, 8 une interdistance maximale de 150 m, il prévoit également
des emplacements sécurisés en voirie pour les riverains (le principe des vélobox).

F. Avancement du réseau ICR

Le réseau ICR est constitué de 19 itinéraires tranquilles (256 km), évitant généralement les grands
axes. Un budget d’environ 10 million € par an y a été affecté durant les derniéres années. La carte
montre |’état d‘avancement du réseau en mars 2016* avec 52% d‘itinéraires aménagés. Un
balisage vertical spécifique a été développé et a été placé sur une grande partie du réseau ICR (a
la fois sur les itinéraires aménagés et sur les itinéraires non-encore aménagés).

I RBC - védémecum vélo - cahier 2
* http://www.bruxellesmobilite.irisnet.be/articles/velo/itineraires-cyclables
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Aménagements ICR 03/2016 Aanleg GFR
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Figure 3: Etat des lieux de 'aménagement du réseau ICR, Bruxelles Mobilité
G. Des audits successifs et des recommandations

En 2004, 2007, 2010 et 2012, la Région a évalué sa politique cycliste au moyen d'un audit
Bypad. En 2015, une évaluation de « fin de parcours » du Plan vélo 2010-2015 a été réalisée.
Cette évaluation menée par Pro Velo a permis de dégager un certain nombre de
recommandations :

- Investir prioritairement dans les infrastructures cyclables (Itinéraires cyclables régionaux,
voiries régionales, RER-vélo) afin de rattraper le retard accumulé en la matiere.

- Développer le soutien aux politiques cyclables communales en amplifiant le mécanisme de
subsides a des projets cadrant avec les standards d'aménagement défendus par la Région

- Rationaliser davantage I'usage de la voiture, sans quoi les mesures prises actuellement et a
|‘avenir en matiére de politique cyclable risquent de rester sans effet.

Ganshoren : Audit Bypad et plan vélo septembre 2016 11



- Consacrer plus de moyens a la prévention et au contréle afin de faire baisser le sentiment
d'insécurité qui constitue un des freins majeurs a la pratique du vélo.

- Cibler et prioriser davantage les publics tout en inscrivant les campagnes futures dans une
« marque » plus globale

- Réaliser un bicycle account afin de faciliter la communication sur les réalisations et les moyens
qui sont mobilisés pour les concrétiser.

- Mettre & disposition du grand public un outil performant de planification d‘itinéraires pourrait
encourager et faciliter le transfert modal pour de nombreux déplacements intra-bruxellois.

- Evaluer les actions possibles pour promouvoir le vélo électrique en visant le groupe cible des
utilisateurs potentiels

Les documents cités sont téléchargeable sur:

http://www.bruxellesmobilite.irisnet.be/partners/professionnels/publications-techniques: vadémécum

http://www.provelo.org/fr/rd/etudes/observatoire-du-velo-en-region-de-bruxelles-capitale
1.2 Profil vélo de la Commune de Ganshoren

Cette partie vise a donner quelques repéres utiles avant d’évaluer la politique vélo. Flle comprend
des éléments issus de la visite de terrain et une part d'appréciation et d‘analyse par |'auteur
(auditeur Bypad).

Ganshoren est une petite Commune de deuxiéme couronne a caractére résidentiel et assez verte
ol tout est proche, avec des aménagements qui facilitent de plus en plus la circulation a vélo et
une population relativement agée mais en en cours de renouvellement.

1. Le contexte communal

A. La situation géographique

Le territoire de la Commune est assez peu étendu. La distance maximale a vol d'oiseau entre les
deux extrémités de la Commune est de moins de 3km, ce qui implique que tous les déplacements
au sein de la Commune sont courts, Il faut ainsi moins de 15 minutes pour traverser entiérement
la Commune a vélo.

Figure 4: Plan de la commune de Ganshoren,
IBSA
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Le rond-point de la Liberté qui constitue le centre géographique de la Commune (sans pour autant
constituer un péle d'attractivité) est ainsi situé a moins d'1.5km de toute habitation
ganshorenoise, ce qui le rend particulierement accessible tant & vélo (env. 7min max) qu'a pied
(20-25min max). Le centre commercial Basilix et la Place du Miroir qui sont les deux pdles
commerciaux principaux dont les ganshorenois font usage, se situent tout juste en dehors du
territoire communal mais sont situés a 1,2km seulement du rond-point de la Liberté et sont donc
trés facilement accessibles a vélo.

Le centre de Ganshoren se situe a 5,5km du centre-ville de Bruxelles (Place de la Bourse), soit 25
3 30 minutes 3 vélo, et 3 2km de la station de métro Simonis, soit moins de 10 minutes a vélo.
Les gares de Berchem-Sainte-Agathe et de Jette sont toutes les deux situées 1,7km du rond-point
de la Liberté, soit 8 minutes 3 vélo. Le potentiel des déplacements réalisés a vélo est donc trés
important pour les déplacements intra-communaux, mais également non négligeable pour les
trajets vers les Communes voisines ou d'autres destinations régionales.

B. Le relief

Ganshoren est marquée par une dénivellation légere et continue entre le point le plus bas de la
Commune située au nord (l’axe du lit du Molenbeek) et le plus culminant de la Commune situé au
sud (la ligne de créte qui longe la frontiéere entre Ganshoren et Berchem-Sainte-Agathe). La
plupart des voiries orientées sur I'axe nord-sud sont donc en légére pente tandis que les voiries
est-ouest sont plates. Pour accéder a Jette depuis Ganshoren, il n'y a généralement pas de
dénivellation tandis que l'accés a Berchem (a I'exception du quartier de la gare) est plus difficile en
raison de la ligne de créte qui longe la frontiére entre les deux Communes. Si certaines rues
connaissent une dénivellation plus forte, on ne trouve néanmoins pas de rues avec des pentes
similaires & celle qu’on peut trouver a Berchem-Sainte-Agathe par exemple. Dans la majorité des
cas, I'effort & fournir est donc trés raisonnable. Le relief est indéniablement un élément important
a prendre en compte dans la conception des itinéraires cyclables communaux, mais ne constitue
pas un frein majeur a l'utilisation du vélo dans la Commune. Si I'on trouve des pentes plus fortes
dans les communes voisines (notamment a Berchem-Sainte-Agathe), force est néanmoins de
constater que dans lI'ensemble, les communes du nord-ouest de Bruxelles présentent un relief bien
moins marqué que celui des communes situées de l'autre coté du canal.

. /= = ___ﬂ»x : Tl
S .20 N A L <
o a7 R
' = D - P

O
%‘\-

_.ﬂ i:'-'“‘f"

i
1Y%

LHHHY

i |

4viiliiln

TR

Figure 5: Contexte oro-hydrographique de Ganshoren. Source : Plan Communal de mobilité, BRAT, 2005.
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C. Population, densité et typologie de I'habitat

D'une superficie de 2.5km2, Ganshoren comptait 24.066 habitants au 1*" janvier 2014 (IBSA). La
densité de population moyenne est de plus de 9700 habitants/km2, mais elle varie fortement selon
les quartiers : plus élevée le long de I'avenue Charles Quint, et plus faible dans les quartiers « Parc
Albert » et « Demesmaeker »

Figure 6: densité de population, habitants/km?2 selon les quartiers. Source : Plan Communal de mobilité, BRAT,
2005.

L'4ge moyen de la population de Ganshoren (40 ans) est plus élevé que la moyenne régionale
(37,5 ans). Les personnes dgées de 65 ans et plus sont surreprésentés par rapport a la moyenne
régionale. La Commune compte 12% de logements sociaux (7,3% en Région bruxelloise). Le taux
de chémage (19,8% en 2012) est plus faible qu’en Région bruxelloise (22,5%).

Ces indicateurs sont intéressants parce qu'il ressort d’études (menées notamment en Région
bruxelloise®) que les personnes ayant un niveau d’étude supérieur et un revenu moyen ou élevé
sont plus favorables a I'usage du vélo que les autres. Il en va de méme pour les personnes égées
de moins de 35 ans. A linverse, les personnes agées de 65 ans et plus, sont moins favorables a
l'usage du vélo. La Commune de Ganshoren se situe en seconde couronne de la Région
Bruxelloise, voisine avec les Communes de Berchem-Sainte-Agathe, Koekelberg, et Jette, ainsi

S Modélisation des comportements tactiques en matiére de mobilité, Stratec, 2015
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qu'avec la Commune d’'Asse située en Flandre. D'une superficie de 2.5km2, Ganshoren se place
parmi les Communes les moins étendues de la Région.

La Commune de Ganshoren est une Commune verte, ou la fonction d’habitat prédomine trés
fortement. Au nord-ouest |'habitat est majoritairement de type « grands ensemble en ordre
ouvert ou fermé » tandis que le sud-est de la Commune est majoritairement de type « ancien » ou
« moderne ». Au nord-est I'habitat est de type « moderne peu dense », Trés peu d'entreprises (sl
ce n'est des PME) sont installées sur le territoire de Ganshoren et le seul endroit ou on en trouve
est le Parc d’activités Nestor Martin. Les écoles sont nombreuses et dispersées sur tout le territoire
communal. Le trafic motorisé est pour toutes ces raisons relativement limité (en comparaison avec
d'autres Communes ou quartiers de la Région bruxelloise) mais il connait néanmoins des pics
quotidiens en raison du trafic de transit et du dépdt des enfants aux écoles.

Figure 7:typologies urbaines dominantes selon les quartiers. Source : Plan Communal de mobilité, BRAT, 2005.

Les quartiers urbanisés a partir des années 60’ sont presque systématiquement équipés de
garages privatifs et de nombreux logements disposent d'un accés carrossable depuis la voie
publique. Les indicateurs de densité de population et de typologie de I'habitat sont intéressants en
matiére de politique vélo, car ils nous éclairent sur les besoins en stationnements vélo résidentiels,
notamment, mais également sur la pression existante ou potentielle sur le stationnement
automobile. De méme, ces indicateurs nous révelent que Ganshoren est une Commune ayant un
certain potentiel vélo. Les distances des déplacements rendent la marche peu concurrentielle face
au vélo. Les voiries sont relativement larges et plus agréables pour circuler a vélo dans la mesure
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ou elles ne connaissent pas un trafic automobile aussi dense que dans des quartiers plus proches
du centre-ville.

Figure 8: espaces verts et arbres d‘alignement. Source : Plan Communal de mobilité, BRAT, 2005.

Ganshoren est une Commune trés verte, au point que chaque habitant peut trouver a moins d’1km
de son domicile un parc ou un espace vert. Il existe de nombreux cheminements verdoyants entre
quartiers ainsi que des possibilités de promenade.

| Eemlnom ents - Commune de Ganshoren| “H rimenco Pro Velo vso |

Figure 9: relevé actualisé des cheminements
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D. Les pdles générateurs de déplacements

On ne trouve pas de pdles générateurs de déplacements importants sur le territoire de Ganshoren.
On dénombre, par contre, plusieurs pdles d'importance aux frontieres de la Commune : pdle
commerciaux du Miroir et du Basilix et hopital Valida. Parmi les pbles a dimension locale, citons le
parc d’entreprises Nestor Martin, les établissements scolaires, I'administration communale et la
piscine. Les espaces verts et de loisir au nord de la Commune ainsi que la Basilique fonctionnent
quant a eux comme des poles qui générent des déplacements de maniére occasionnels.
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Figure 10: principaux péles générateurs de déplacements. Source : Plan Communal de mobilité, Brat, 2005.

E. Hiérarchie de la voirie

La hiérarchie des voiries inscrite dans le Plan de Mobilité de la Région de Bruxelles-Capitale Iris 2
est représentée ci-dessous. La grande majorité des voiries de Ganshoren appartiennent au réseau
de quartier. La Commune compte deux voiries métropolitaines (lI'avenue Charles Quint et |'axe
avenue de [I'Exposition universelle/avenue Poplimont/avenue Sermon), mais aucune voie
principale. Le réseau interquartier est composé des avenues Van Overbeke, des Neuf provinces, et
des Gloires nationales ainsi que de |'axe composé des rues Frangois Beeckmans et Sergent
Sorensen, de la place Reine Fabiola et de l'avenue Louis de Brouckere. Toutes les autres voiries
appartiennent au réseau de quartier.
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Figure 11: spécialisation des voiries selon le Plan de Mobilité de la Région de Bruxelles-Capitale IRIS 2. Source
: Plan Communal de mobilité, Brat, 2005.

Le Plan Communal de Mobilité a permis de mettre en évidence |'existence d'un trafic de transit
dans certaines voiries : avenues Marie de Hongrie, des Neuf provinces, de la Réforme, de Jette,
Broustin et dréve de Rivieren. Les principaux axes de circulation sont gérés par la Région et
représentent 4,7km de voiries a Ganshoren (soit 18% des voiries de la Commune). Il s'agit des
avenues de |'Exposition universelle, Poplimont, Sermon, des Gloires nationales, de Jette, Bossaert,
Broustin et Charles Quint.

F. Intermodalité et desserte en transports en commun

Le taux de motorisation de ménages ganshorenois était de 63% en 2001 mais ce pourcentage
varie entre 58% et 84% en fonction des quartiers.
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Figure 12: Ménages disposant d’au moins une voiture. Source : Plan Communal de mobilité, BRAT, 2005.

La Commune de Ganshoren n‘est pas desservie par le métro. La station de Simonis se situe a
2,2km du centre de la Commune et est accessible via le bus 87 ainsi que par le tram 19 et les bus
13, 14 et 15 qui longent la frontiére communale.

Les lignes de bus 14 et 15 ont leur terminus a la Gare du nord et permettent ainsi de nombreuses
connexions mais il n‘existe pas de ligne offrant une connexion directe ente Ganshoren et le centre-
ville de Bruxelles. Pour rejoindre le centre de la ville (Place de la Bourse) depuis le centre de
Ganshoren (rond-point de la Liberté), il faut faire usage au minimum d’une correspondance et
compter 30 a 45 minutes de trajet.

Les lignes de bus 84 et 49 ainsi que la ligne de tram 19 offre quant a elle une connexion « en
rocade » avec les autres Communes du nord-ouest de Bruxelles.

Deux gares (Berchem et Jette) destinées a intégrer le réseau RER sont relativement facilement de
Ganshoren mais elles ne pas facilement accessibles en transports en commun. Il est question
depuis plusieurs années de construire une nouvelle halte RER sur le territoire de Ganshoren a
hauteur de l'avenue de I'Exposition universelle ou de I'avenue des Neuf provinces mais aucun
projet concret n'a jamais été mis sur la table.

Les lignes De Lijn 212, 213 et 214 assurent quant a elles une connexion intéressante avec la
station Simonis et la Gare du nord.

Les différents quartiers de Ganshoren sont inégaux face a la desserte en transports publics, tant
au niveau de la desserte spatiale qu'aux niveaux des différences de fréquences de passage. Il a
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ainsi été calculé® que seuls 55% des ganshorenois sont en mesure d'accéder a la station Simonis
en moins de 20min via le réseau de la Stib. En soirée et en weekend, ils ne sont plus que 20% a
étre dans cette situation.
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Figure 13: Couverture spatiale des transports publics. Source : Plan Communal de mobilité, BRAT, 2005.

Une nouvelle ligne de tram est aujourd’hui en cours d'aménagement. Le tram 9 reliera I'UZ VUB a
la station Simonis et remplacera les lignes de bus qui empruntent aujourd’hui ce tracé.

En termes de satisfaction des usagers, une étude menée en 2001 par |'Institut national de
statistiques révéle que les usagers ganshorenois des transports en commun sont les plus
insatisfaits de la Région bruxelloise aprés Uccle. Les résultats de cette étude sont corroborés par le
niveau d'accessibilité de la Commune qui est inférieure a la moyenne régionale.

Dans ce contexte, il est intéressant d‘étudier le potentiel de développement de l'intermodalité
vélo+métro, vélo+tram et vélo+train, qui permet bien souvent de réduire le temps de
déplacement. Par ailleurs, les quartiers bénéficiant d’'une mauvaise desserte en transports publics
doivent étre vus comme des quartiers dont le potentiel de développement du vélo est important.

2. Le vélo a Ganshoren

A. L’organisation communale en matiére de mobilité en général et de vélo en particulier
Deux échevines se partagent les compétences de la mobilité et des travaux publics.

La gestion de la mobilité est assurée par le Département mobilité et travaux publics. Deux
personnes y travaillent & temps plein mais ils ne peuvent consacrer que I’équivalent d’un % temps
a la mobilité de maniére générale. Leur temps de travail consacré a la mobilité vélo en particulier
est donc relativement limité.

Il n'y a pas de budget spécifiguement dédié a la mobilité ou a la mobilité vélo & Ganshoren. Les
travaux d’aménagements sont comptabilisés dans le budget des travaux publics.

5 plan Communal de mobilité, BRAT, 2005.
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B. Les infrastructures cyclables communales dans le Plan Communal de mobilité

Le diagnostic des infrastructures cyclables mené dans le cadre du Plan Communal de mobilité
réalisé en 2005 était particulierement mitigé en raison de l'absence totale d'infrastructures
dédiées. Sur tout le territoire de la Communes, les cyclistes étaient, par conséquent, contraints de
se méler a la circulation automobile qui peut étre trés dense voire dangereuse. En 2005 la
Commune de Ganshoren partait donc de zéro mais avait une marge de progression trés
importante. Et ce, d'autant plus que de nombreuses voiries structurantes ont été
surdimensionnées au moment de leur conception et pourraient donc trés facilement étre dotées de
pistes cyclables marquées.

Figure 14: avenue des Neuf provinces

Le Plan Communal de Mobilité (PCM) adopté prévoit le développement d’un réseau cyclable
communal d’une part et I'augmentation de |'offre en stationnements vélo d’autre part.

Le PCM souligne limportance de constituer un réseau cyclable complet & Ganshoren qui,
accompagné de mesures destinées a promouvoir le vélo, permettra une réelle augmentation de
I'utilisation du vélo dans la Commune. Ce réseau cyclable communal devra s’appuyer sur le réseau
cyclable régional (ICR) ainsi que sur les aménagements cyclables des axes régionaux.

Depuis |'adoption du PCM en 2005, trois voiries ont ainsi été dotées de pistes cyclables marquées :

- L'avenue Van Overbeke (troncon compris entre |‘avenue des Gloires
nationales et la rue Sergent Sorensen)

- L'avenue Marie de Hongrie

- L'avenue de la Réforme
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Figure 15 : pistes cyclables de 'avenue Van overbeke et de I'avenue Marie de Hongrie

Un trottoir accessible aux cyclistes a également été aménagé sur I'avenue Jean-Sébastien Bach sur
le trongon coupé a la circulation automobile.

En 2016, la Commune de Ganshoren a prévu de réaliser des aménagements similaires sur deux
trongons supplémentaires de I'avenue Van Overbeke : entre la rue Sergent Sorensen et la rue de
I’Eglise Saint-Martin, d'une part, et entre la rue de I'Eglise Saint-Martin et |'avenue Peereboom,
d’autre part.

Des travaux qui faciliteront la circulation cycliste sont également prévus sur l'avenue de Villegas
ainsi que sur la Place Guido Gezelle,

Enfin, 8 moyen ou long terme, la Commune envisage de réaménager l'axe composé des rues
Francois Beeckmans et Sergent Sorensen, de la place Reine Fabiola et de |'avenue Louis de
Brouckére. Etant donné qu'il s‘agit d’'un axe rectiligne en pente légére et traversant toute la
Commune du sud-ouest au nord-est, il pourrait étre intéressant d'y prévoir des aménagements
cyclistes facilitant la circulation des vélos. En effet, les pistes cyclables aménagées récemment
ainsi que I'ICR 9B permettent de traverser Ganshoren dans le sens de la « longueur » mais les
cyclistes ne disposent encore d’aucune infrastructure dédiée pour traverser Ganshoren du sud-
ouest au nord-est.

Si I'on s’en référe au Plan d'action du Plan Communal de mobilité tel qu‘adopté en 2007, plusieurs
voiries du réseau communal doivent encore étre dotées de pistes cyclables :

Le dernier trongon de I'avenue Van Overbeke
- L'avenue des Neuf provinces

L'axe composé des rues Albert De Bast, Alfred Doulceron et de |'Ancien
presbytére

- L'axe composé des rues Louis Delhove et Prince Baudouin
L'avenue Broustin

La rue Heideken (mais le choix de cette rue se justifie moins depuis
I'aménagement de pistes cyclables séparées sur |'avenue Poplimont)
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C. Cyclabilité

S'il y a indéniablement des endroits difficiles voire dangereux pour les cyclistes a Ganshoren
(avenue Charles Quint, avenues non-équipées de pistes cyclables, carrefour accidentogénes, ...), la
circulation a vélo dans les quartiers est agréable grace a la mise en zone 30 de quasi toutes les
voiries communales et au faible trafic dont bénéficient de nombreux quartiers résidentiels. En
outre, en comparaison avec d’autres Communes bruxelloises, on trouve trés peu de rues a fortes
pentes ou avec des pavés a Ganshoren.

Figure 17: Pavés et montée de la rue de I'Urbanisme
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Il existe de nombreux cheminements piétons ou cyclo-piétons verdoyants entre quartiers offrant
ainsi des possibilités de promenade sur le territoire de la Commune. Ceux-ci gagneraient toutefois
3 étre plus connus des habitants et dans certains, des travaux légers permettraient d’en améliorer
la cyclabilité. Dans d’autres, des panneaux C3 interdisent pour le moment I'accés aux cyclistes.

Figure 18: Promenade verte (Nestor Martin) et chemin reliant la rue Lowet et l'avenue Smal

D. Sens uniques limités

La quasi-totalité des voiries a sens unique sont ouvertes aux cyclistes dans les deux sens (SUL),
sauf exception (dréve du Chéteau, rue des Clématites, rue des Amaryllis et un morceau de la rue
de I'Eglise Saint-Martin) mais celles-ci pourraient |’&tre si du stationnement était supprimé.

Voiries a sens unique - Commune de Ganshoren ¥ Timencopro Velo uso

Figure 19: relevé actualisé des voiries a sens uniques limité ou non
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Concernant |'offre en stationnements vélo, 63 arceaux ont été installés (dont 3 sont couverts sur le
parking de la Maison communale), et I'administration projette d’en installer davantage dans les
années a venir. Sept boxes vélo vont également étre placés prochainement,
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Figure 20: relevé actualisé du stationnement vélo et des stations Villo !

Enfin, 7 stations Villo ! ont été installées sur le territoire de la Commune.

Figure 21: stationnement vélo sur I'avenue Charles Quint et derriére la Maison communale

F. Les zones 30
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La Commune dispose d‘un Plan directeur zones 30 qui a été adopté en 2004. Celui-ci prévoyait la
généralisation du régime de vitesse 30km/h pour I'ensemble des voiries composant les réseaux de
quartier. Le plan Communal de mobilité détaille les mesures & prendre pour assurer la mise en
ceuvre de ce plan directeur. A I'heure actuelle, la plupart des voiries locales sont en zone 30km/h.

Figure 23: le sens unique/zone 30 de la rue des Amaryliss
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Des stations publiques de réparation de vélo ont été placées au Centre sportif, au cimetiére de la
Commune situé rue au Bois et au croisement des avenues des Gloires nationales et Van Overbeke.
Force est néanmoins de constater que ceux-ci sont systématiquement vandalisés et ne sont donc
plus fonctionnels. Le service mobilité est donc en réflexion quant a l'avenir de ces stations
publiques de réparation de vélo.

Figure 24: station publique de réparation vandalisée (croisement gloires
nationales et avenue Van overbeke)

Les services communaux font régulierement des tours d‘inspection de la Commune de fagon a
relever les petites réparations a effectuer. Les infrastructures vélo sont ainsi entretenues de
maniére continue. L'application « Fix my street » permet également aux habitants de signaler des
réparations a effectuer auprés de |'administration communale.

Concernant les mesures d'accompagnement, le PCM prévoit de mettre en place des mesures de
promotion de l‘utilisation du vélo par les écoliers, ainsi que par le personnel communal. Des
actions ponctuelles sont organisées : balade a vélo avec le personnel lors de la semaine de la
mobilité, mise & disposition de 3 vélos de service, sensibilisation dans les écoles sur les
comportements & adopter en rue, etc.. Deux écoles primaires néerlandophones (t'Overbeek et
Goudenregen) ont fait appel aux vélo-éducateurs de Pro Velo en 2008 pour que les enfants de 6*™
primaire passent leur brevet cycliste. Depuis lors, il n’y a plus eu de brevets du cycliste organisé
dans les écoles de Ganshoren. On est donc trés loin de |'objectif de 15% d'éléves brevetés. A noter
toutefois, une classe d'éléves de la section secondaire du Sacré-Coeur participe cette année au
projet « La culture a de la classe » (parcours vélo artistique sur le territoire de la Commune et
rallye inter-écoles bruxelloises).

G. Impulsions régionales
Pour ce qui concerne les voiries régionales :

L'avenue Charles Quint constitue un point noir pour tous les modes
déplacements. La Commune demande depuis de nombreuses années
auprés de la Région un réaménagement complet de cet axe. Rien n'est
prévu pour les cyclistes qui sont donc obligés de se méler a la circulation
automobile trés dense et dangereuse de cette avenue qui connecte un
tunnel a une autoroute,
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L'avenue des Gloires nationales est dotée d'une bande bus « vélo admis »
de l'avenue Charles Quint a l'avenue Jacques Sermon (dans |‘autre sens
une bande cyclable suggérée a été aménagée). Aprés la traversée de
I'avenue Bossaert (qui a été ameénagée pour les cyclistes) au rond-point
Simonis, un cheminement vélo est prévu a travers le Parc Elisabeth.

Des pistes cyclables séparées ont été installées sur |'avenue Poplimont
dont un coté se trouve sur le territoire de Ganshoren et I'autre sur celui de
Jette.

Figure 25: circulation & vélo sur I'avenue Charles Quint (en dehors des heures de pointe)

Ces deux grands axes sont problématiques pour le cycliste qui souhaite les emprunter mais
également pour ceux qui se contentent de les emprunter en un point particulier.
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Figure 26: traversées problématiques de l'avenue Charles Quint et de I'avenue des Gloires nationales

La Région est, en outre, en train de réaménager |'avenue de I'Exposition universelle afin d'y faire
circuler le tram 9. Ce réaménagement améliorera nettement la cyclabilité de l'avenue (un
aménagement séparé est prévu sur toute la longueur de I'avenue, a I'exception d’'un morceau en
trottoir partagé avec les piétons entre la dréve de Rivieren et le square du Centenaire). La Région
prévoit également d’aménager des pistes cyclables dans la continuité de celles qui verront le jour
sur l'avenue de I’Exposition universelle jusqu'a celles qui ont déja été aménagées avenue
Poplimont. Il est prévu d’aménager I'avenue Jacques Sermon de la méme fagon afin de créer une
continuité cyclable jusqu'a la Basilique.

Figure 27: axe de I'avenue de I'Exposition universelle (aménagement a venir) et de l'avenue Poplimont (piste cyclable
séparée mais mal réalisée)

La Région bruxelloise a également fait réaliser un aménagement de la promenade verte entre la
rue Nestor Martin et I'avenue des Neuf provinces. Celui-ci offre une connexion intéressante avec la
gare de Berchem-Sainte-Agathe.

L'avenue Bossaert est quant a elle dotée d'une piste cyclable bidirectionnelle et de traversées
cyclistes.

L'itinéraire cyclable régional 9B qui traverse Ganshoren et rejoint le centre-ville a quant a lui été
aménagé et balisé. La traversée de I'avenue Charles Quint semble néanmoins constituer un point
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noir sur cet itinéraire au point que la plupart des cyclistes qui I'empruntent, préférent quitter I'ICR
et rejoindre le centre en passant par la Basilique et Simonis.,

Figure 28: chevrons et logos vélo sur I'ICR & hauteur de 'avenue Vanderveken

Enfin, la Région souhaite & terme réaliser un réseau d'itinéraires « RER-vélo » en collaboration
avec la Région Flamande. Ces itinéraires RER-vélo seront réaménagés comme des routes vélo
rapides qui rendront possible des déplacements vélo supra-locaux. Lorsque linfrastructure le
permet, certaines routes longent les voies ferrées,

La Commune de Ganshoren est concernée par trois axes de ce RER vélo :

- La Radiale Ouest-Est (n°8) qui relie Zellik a Tervuren et suit le tracé de I'ICR 9B (avec une
alternative possible par I'avenue Charles Quint si celle-ci est réaménagée) et qui emprunte
ensuite I'avenue des Gloires nationales.

La radiale nord-sud 1 (n°1) qui relie Wemmel a Groenendal et qui emprunte les avenues de
I’Exposition universelle, Poplimont et Jacques Sermon.

- L'itinéraire OMA-B - Moyenne ceinture = L60/L50 (n°10) qui longe les lignes 50 et 60 de
la SNCB.
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FletaGEN hoofdroutes

1. Noord-Zuld 1 (Wemmel-Groenendaal)
2. Noord-Zuld 2 (Melse - Waterloo)

3. Kansalroute

4. Noordtangent (Zellik - Luchthaven)
5. Noond-Zuld 3 (HST - spoor L124)

6. Luchthavenroute (L26 - A201)

7 E40 route

8. Oost-West radieal (Tervuren-Zellik)
8. Oosttangent (Wolrwedal)

10. OMA-B / Middenring

1. Zuidtangent (Jezus-Ek - Anderiecht)
12. Spoormoute zuid (spoor L26)

13, Kleine ring

14, Westtangent (spoor L28)

15. Westradiaal (parallel N8)

555 Timenco GM
- T——— elo

Figure 29: Réseau RER tel que projeté dans le cadre de I'étude menée par Pro velo et Timenco
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H. Emergence d’un réseau cyclable

Toutes ces infrastructures communales et régionales permettent d’améliorer sensiblement la
cyclabilité des voiries ol elles ont été aménagées mais elles manquent de continuité et sont donc
encore loin de former un réseau continu de qualité.

A I'heure actuelle, le réseau cyclable ganshorenois (sur voiries communales et régionales) totalise
une longueur de 6 km (ICR 9B et promenade verte compris).

\ | ' . dtd |

\ - . i

o
= N
-
-‘-!’r v

| Aménégenlents vélo -Eomhti_ﬂé de Ganshoren  Timencoprg Velo a_m—\

Figure 30: relevé actualisé des infrastructures cyclables
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I. La pratique du vélo a Ganshoren

La Commune n'a plus réalisé de comptages de cyclistes depuis le PCM (en 2005), et I'Observatoire
régional du vélo ne dispose pas de point de comptage sur le territoire de Ganshoren : la Commune
ne dispose donc d’aucun chiffre permettant d’évaluer le nombre total de cyclistes qui empruntent
les voiries de son territoire.

Le barométre du SPF mobilité permet néanmoins de disposer de données Commune par Commune
pour les entreprises de plus de 100 personnes. A Ganshoren, il y aurait ainsi 2,2% d’habitants se
rendant au travail a vélo (a2 Ganshoren ou ailleurs). Et 2 % des personnes travaillant & Ganshoren
s’y rendent a vélo.

Le PCM mettait, quant a lui, en évidence que 31% des ménages habitant la Commune possédent
au moins un vélo. Mais ce pourcentage varie trés fort en fonction des quartiers. Dans le quartier
du Parc Albert ol les revenus sont plus hauts et ol il est possible de garer les vélos a l'intérieur
des habitations, 58 % des ménages disposent d’au moins 1 vélo alors que dans le quartier des
Villas de Ganshoren, ils ne sont que 23 %.

Figure 31 : taux de possession de vélo par secteur statistique, Plan de mobilité communal.
Source Brat, 2005

Dans le cadre de I'Observatoire bruxellois du vélo, Pro Velo a demandé aux cyclistes d’indiquer
quels itinéraires ils empruntaient. Sur base de cela, une carte des itinéraires les plus fréquentés a
été dressée en 2012 et en 2014.
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Figure 33: itinéraires les plus fréquentés par les cyclistes sur base d'une enquéte meneée par Pro Velo en
2012 et 2014

De maniére générale, il semblerait que I'usage du vélo a Ganshoren soit en premier lieu un usage
de loisir et de promenade et pas de mobilité quotidienne.

1.3 La méthode BYPAD

BYPAD a été développé par des spécialistes du Groupe de pilotage international de BYPAD entre
1999 et 2001 dans le cadre d’un projet européen. BYPAD se base sur les meilleures expériences
européennes, ce qui signifie que les mesures et actions recommandées dans BYPAD ont été
appliquées avec succés dans d’autres villes européennes.

BYPAD signifie Audit de la Politique Cyclable (BicYcle Policy AuDit) et est basé sur les
méthodes du « total quality management ». La politique cyclable est considérée comme un
processus dynamique dont les forces et les faiblesses sont analysées. Dans ce contexte, non
seulement les mesures de la politique vélo et leurs résultats sont au centre de |'attention, mais
aussi tout particuliérement la question de savoir comment ce processus est intégré dans les
structures politiques et administratives. Ceci permet d'analyser en parallele les points
problématiques, d‘identifier les nouveaux champs d‘activité et les potentiels d‘amélioration, de
trouver des partenaires stratégiques et enfin, de développer des solutions durables.

La méthode BYPAD utilise un questionnaire standardisé, structuré en 9 modules, couvrant
I'ensemble des composantes d’une politique cyclable intégrale. Un groupe d’acteurs locaux
|‘utilise comme point de départ pour évaluer la politique cyclable sur un ensemble exhaustif de
critéres. Celui-ci comprend des cyclistes, des décideurs politiques et des techniciens communaux.
Ensemble ils définissent les forces et faiblesses ainsi que les priorités pour lI'avenir de la politique
cyclable.

Pour chacune des 9 composantes d’'une politique cyclable, le groupe de travail situe le niveau de
développement sur une échelle de 4 niveaux de développement :

- Niveau 1 - approche au cas par cas. Des problémes sont résolus quand ils s‘imposent et
seulement quand ils s'imposent, selon le principe du sapeur-pompier,
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- Niveau 2 - approche isolée. Un ou des responsables vélo mettent en ceuvre une politique
cyclable du mieux qu'ils peuvent, en travaillant dans leur coin, selon le principe 'Robinson
Crusoe’.

- Niveau 3 - approche systéme. La politique cycliste est trés compléte et transversale, bien
ancrée dans la politique de mobilité a long terme. Un ensemble d'acteurs mettent en ceuvre
des projets forts, selon le principe ‘l'affaire de tous’.

- Niveau 4 - approche intégrée. La politique cycliste atteint un niveau élevé d'expertise, de suivi
permanent et d‘échanges en réseaux, avec des partenaires de secteurs qui au départ ne sont
pas concerné par la mobilité comme la santé, "économie, ... Elle jouit de moyens structurels et
est renforcée par des mesures complémentaires. Augmenter sa qualité est ‘un souci
permanent’.

Figure 34 - Les modules BYPAD

PLANIFICATION

BYPAD pour
AGGLOMERATIDNGS
el VILLES

ACTIONS

X DE DEVELOPPRPEMEN
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La valeur ajoutée de la méthode BYPAD est de contribuer a la réussite de la politique
cycliste :

Une politique cycliste approfondie, grédce a la prise en compte de l'ensemble des
composantes dans le questionnaire, qui est un outil pédagogique et de réflexion.

- Une politique cycliste mieux portée, grace au travail de consensus entre les acteurs
responsables pour sa mise en ceuvre, une dynamique a long terme.

- Le lancement d’'une dynamique a long terme, grice a des audits BYPAD de suivi.

Label de qualité et échanges européens, grace a linsertion de la Commune dans le réseau
BYPAD (www.bypad.org).

Toutes les Communes ayant appliqué la méthode BYPAD obtiendront le certificat BYPAD, label
officiel indiquant leur engagement pour une politique cycliste intégrée.
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Tableau 1 - Composition du groupe de travail BYPAD

Nom-prénom Service

Décideur politique | Magali Cornelissen Echevine en charge de la magalicornelissen@gmail.com
Mobilité

Décideur politique | Marco Van Dam Président CPAS marco.vandam@skynet.be

Fonctionnaire Philippe Libert Service des Travaux Publics & | plibert@ganshoren.irisnet.be
Mobilité

Fonctionnaire Francesca Bellanti Service des Travaux Publics & | fbellanti@ganshoren.irisnet.be
Mobilité

Cycliste Thomas Dekeyser cycliste tdekeyser@mail.be

Cycliste Hilde De Broeck cycliste hilde.debroeck@telenet.be

Tableau 2 - Calendrier de I'AUDIT BYPAD

Journée de lancement

GROUPE DE TRAVAIL 1 : réunion de lancement 01/02/2016
Réunion de travail avec CEMA 11/01/2016
Visite de terrain - 14/03/2016
GROUPE DE TRAVAIL 2 : réunion de consensus 25/04/2016
Ra;:port intermédiaire AUDIT BYPAD e o o Ma_i E(HG—_
 GROUPE DE TRAVAIL 3 : réunion pistesd’action =~ 30/05/2016
Réunion—de travail avec échevine et CEM_A - - 507!20—16 _

GROUPE DE TRAVAIL 4 : réunion de validation du plan d'action 26/09/2015
Rapport final AUDIT BYPAD + PLAN D'ACTION i

Ganshoren : Audit Bypad et plan vélo septembre 2016 37



1.4 Le diagnostic BYPAD en un clin d'ceil

Figure 36 - Diagnostic BYPAD par question

Niveau obtenu par question

1. Récolte de Minformation sur les besoins

2. Parficipation des cyclistes au p décisi .
3. Importance au niveau de 'administration

4. iImportance au niveau politique .

5. Coapération avec

6. Importance au niveau de la police
7. Programmation de la politique cycliste
8. Financement |
9.F ion du p | ot d
10. Réseau cyclable
11. Entretien des infrastructures
12. Stationnement vélo

13, Information du public
14, Encourager le véio

15. Education et formation

16. Décourager l'usage de la voiture
17 Evaluation

30 a0 |
Commune de Ganshoren
Diagnostic BYPAD 2015
Besolns des cyclistes
100%
Evaluation et Impacts 75% Responsabilité et Coordination
Actions complémentaires Politique cycliste dans les textes
Education Moyens et Acteurs
Communicalion
et Promaotion Infrastructure
Figure 37 - Diagnostic BYPAD par module
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1.5 Le diagnostic par module

1. Besoins des cyclistes — niveau 1,5

Q1 : Comment la Commune récolte-t-elle l'information concernant les besoins des
cyclistes? — niveau 1

Q2 : Quelles sont les possibilités pour les cyclistes de participer activement au processus
décisionnel de la politique de mobilité? — niveau 2

La Commune n‘organise pas de concertation avec les cyclistes par manque de temps et de
moyens mais elle est a I'écoute de leurs demandes s'ils viennent spontanément vers elle. II
y a la volonté de mettre en place un groupe Mobilité avec tous les acteurs impliqués mais
jusqu'ici cela ne s'est jamais concrétisé.

2. Responsabilité et coordination - niveau 1,5

Q3 : Au niveau de I'administration, comment la politique cycliste est-elle préparée et mise
en ceuvre ? — niveau 2

Q4 : Quelle est l'implication du Collége des Echevins et Bourgmestre par rapport a la
politique cycliste ? = niveau 2

Q5 : Quelle est l'efficacité de la coopération avec les organisations extérieures?
(Communes voisines, Région, IBSR, STIB, SNCB, IBGE,...) -= niveau 1

Q6 : Quelle est I'implication de la police dans le développement de la politique cycliste? —
niveau 1

Le service Mobilité et Travaux publics souhaite mener une politigue volontariste mais cette
ambition n'est pas partagée par les autres services de |'administration.

De méme, au niveau politique, I'Echevine est relativement isolée au sein du collége quand il s'agit
de porter cette politique cycliste. La culture de |la mobilité de Ganshoren est encore trés ancrée
dans l'attachement a la voiture avec ce que cela impliqgue, notamment en matiére de
stationnement.

Des groupes de travail avec des acteurs extérieurs (Communes voisines, administrations
régionales, IBSR, STIB, SNCB, IBGE) sont occasionnellement convoqués mais seulement lorsqu’un
projet ponctuel le requiert et donc certainement pas de maniére structurelle et permanente.

La police est trés peu impliquée dans la politique cycliste qui ne semble pas étre une priorité. Les
opérations de contrdle du respect des limitations de vitesse sont néanmoins menées et contribuent
indirectement a la cyclabilité de la Commune.

3. La politique cycliste dans les textes — niveau 2

Q7 : Sous quelle forme la politique cycliste est-elle programmée? - niveau 2,5

Le développement de la mobilité douce fait partie des objectifs repris dans I'accord de majorité
mais il n'y a jamais eu de plan d’action lié a des objectifs concrets. En raison de I'étroitesse de la
marge de manceuvre budgétaire de la Commune, celle-ci est quasiment entiérement dépendante
des subsides régionaux. Ceux-ci sont a chaque fois I'occasion de faire avancer des projets que la
Commune a dans ses cartons: placement de boxes vélo, réalisation de pistes cyclables,
développement d'ICR, etc...

4. Moyens et acteurs — niveau 1,5

Q8 : Le financement permet-il de soutenir la politique cycliste? - niveau 1,5
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Q9 : Qu'est-il fait pour améliorer les qualifications du personnel et des mandataires
concernés par la matiére? - niveau 2,5

Il n'y a pas de « budget mobilité » et donc pas de « budget vélo » car les aménagements en
faveur des cyclistes sont repris dans le « budget voiries ».

L'équipe Mobilité est composée de deux personnes. Ils peuvent participer a toutes les formations
qu’ils demandent et ils sont encouragés a le faire (CEMA, PDE, formations a |'étranger).

5. Infrastructure et sécurité - niveau 2
Q10 : Quelle est I'étendue et la qualité du réseau cyclable existant? - niveau 2,5
Q11 : Comment est organisé l'entretien des infrastructures cyclables? - niveau 2
Q12 : Comment I'offre en stationnement vélo est-elle développée? — niveau 1,5

Petit & petit un réseau se met en place. Ces derniéres années, une progression bienvenue a pu
étre constatée dans la mesure oll avant cela, il n'y avait aucune infrastructure cycliste sur le
territoire de la Commune. Le réseau cyclable est donc en extension permanente mais il reste
encore assez limité. Ce réseau respecte les standards de qualité minimaux mais devrait étre bien
plus qualitatif si I'objectif est de permettre, par exemple a des enfants d'y circuler de maniére
autonome, confortable et s(re.

La mise en zone 30 de nombreuses voiries est par contre relativement bien avancée et permet
d’offrir aux cyclistes des conditions de circulation favorables.

Le service des gardiens de la paix fait trés régulierement des rondes dans la Commune et rapporte
de maniére trés méticuleuse aux services compétents les lieux qui doivent faire |'objet d'un
entretien. Le suivi en matiére est généralement trés rapide et se fait de maniére systématigue. Les
pistes cyclables sont nettoyées régulierement car elles sont aménagées en voirie. Il n'y a par
contre pas de véritable prévention des problémes.

En termes de stationnement, il n’y a ni plan ni évaluation de la demande. Les arceaux sont placés
lorsqu’une opportunité se présente a l‘occasion de travaux et pas vraiment en fonction des
besoins. Le stationnement est relativement peu visible et il n’est couvert que dans le parking de la
Maison communale. Le Plan d'action en matiére de stationnement (PACS) en cours d’étude
actuellement sera une occasion de relever le niveau d’ambition en la matiéere.
6. Communication et promotion - niveau 1,5
Q13 : Comment le public est-il informé et sensibilisé a la politique cycliste? - niveau 2

Q14 : Quelles sont les initiatives prises pour encourager le vélo vis-a-vis de différents
groupes cibles? = niveau 1

A part quelques articles dans le bulletin communal (lorsque des boxes sont placés ou une piste
cyclable aménagée) aucune information ou action de promotion n’est réellement entreprise.

Les communications ne sont pas ciblées et ne concernent que les aménagements. Le service
prévention fait un peu de sensibilisation auprés des écoles.
7. Education - niveau 0,5
Q15 : Qu'est-il fait en ce qui concerne I'éducation et I'apprentissage du vélo? - niveau 0,5
Il existe quelques initiatives isolées de certaines écoles mais pas d‘action volontariste de la
Commune en la matiere.
8. Actions complémentaires - niveau 1,5

Q16 : Qu’est-il fait pour décourager I'usage de la voiture? - niveau 1,5
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Lors des aménagements, la prise en compte des transports en Communes, des piétons et des
cyclistes est systématique avec, si nécessaire, des diminutions d’emplacements de stationnement
en voirie (comme par exemple sur I'avenue Charles Quint afin d’aménager un site propre Bus). Le
PACS en cours d’élaboration permettra sans doute de renforcer cette dynamique. Force est
néanmoins de constater que le stationnement est trés facile parce qu'il n‘est pas du tout saturé et
trés peu réglementé. Par conséquent, I'automobiliste est trés peu découragé dans son utilisation

de la voiture.

9. Evaluation et impacts- niveau 1

Q17 : Comment la politique cycliste est-elle évaluée ? - niveau 1

Des comptages ont été réalisés dans le cadre du PCM et du PACS mais il n'y a pas de comptages
organisés de maniére spécifique pour évaluer l'utilisation des infrastructures cyclables ou du

stationnement.

10. Résumé des forces et faiblesses

Forces Faiblesses

Circulation automobile relativement apaisée
(excepté aux heures de pointes et sur les deux
grands axes de la Commune)

Distances trés limitées a l'intérieur de la
commune ou pour rejoindre des pdles d’activité

Nombreux cheminements sans circulation
automobile

Commune verte a caractére résidentiel
Peu de forts dénivelés et de pavés

Nombreuses voiries en zones 30 et en sens
unique limité

Volonté échevine et de la cellule Mobilité & TP

Voiries surdimensionnées dans une partie de la
commune

Population scolaire importante.

TEC pas hyper concurrentiels < potentiel
intermodalité

Impulsions régionales (ICR, avenue expo, plan
80km)

Infrastructures en développement indéniable
(émergence d'un réseau de 6km)....

Deux axes structurants trés peu adaptés au vélo
(Charles Quint et Exposition universelle),
notamment au niveau des traversées

Transit aux heures de pointes et lié aux écoles
Population et responsables politiques encore
trés attachés a la voiture et pratiquant peu le
vélo, ainsi que stationnement automobile trés
facile et donc peu dissuasif

Plus de brevets du cycliste depuis 2008

Actions de communication et de sensibilisation
trés sommaires

Financement quasiment entiérement dépendant
de la Région

Education et sensibilisation au vélo peu
développée dans les écoles

Plus de personnes agées et chémeurs que
moyenne régionale

Stationnement assez discret
Pratique du vélo limitée ou réservée aux loisirs

... mais réseau manquant de continuité et de
qualité

Ganshoren : Audit Bypad et plan vélo

septembre 2016 41




